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Carburateur Stromberg 175 CTDU (véhicule tout terrain)

1 Bouchon

2 Couvercle

3 Couvercle du carburateur

4 Titillateur

5 Pulidown

6 l.evier d'entrainement

7 Ressort bimétallique

8 Fiche de raccordement

9 Raccord de tuyau d'eau
10 Couvercle de starter

oy Véhicules tous terrains

11 Chambre d'eau

12 Spirale de chauffage

13 Ressort de traction

14 Levier de starter

15 Porte-injecteur

16 Compensation température

17 Fiotteur

18 Chambre de flotteur

18 Vis de réglage d'arrivée du carburant
20 Sécurité (capuchon en plastique)

21 Aiguille d’injecteur

22 Ressort

23 Injecteur a aiguille

24 Piston

25 Membrane & dépression

26 Boftier de carburateur

27 Régulateur de dépression

28 Vis cylindrique

29 Flexible de raccordement (dépression)
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Structure et description du fonctionnement du carburateur

07.61
Stromberg

Généralités

Le carburateur Stromberg est un carburateur hori-
zontal. La désignation 175 CDTU signifie:

175 = 13/47(45 mm) diamétre
tubulure d'aspiration

CD = dépression constante

T =starterautomatique a
commande thermostatique

U = mélange

Le carburateur est composé de quatre parties prin-
cipales:

1 Couvercle du carburateur
2 Boitier de carburateur

3 Chambre du flotteur

4 Starter automatique

Le carburateur Stromberg se distingue des autres
types de carburateur par sa structure et son mode
de fonctionnement. 1l fonctionne avec une section
de diffuseur variable et posséde un seul gicleur a
carburant pour tous régimes et charges, dans lequel
coulisse une aiguille de gicleur conique.

Le diffuseur varie selon ie débit d’air, celui-ci étant
déterminé par I'ouverture du papiilon, le régime et la
charge du moteur. On a donc au niveau du gicleur
de carburant une vitesse constante de I'air et une
dépression constante. Grace & la dépression con-
stante, on obtient une pulvérisation optimale du
carburant pour tous les régimes et toutes les char-
ges du moteur et en particulier 4 bas régime et en
pleine charge.

Le carburateur Stromberg ne posséde
pas de systémes de ralenti et d’accéléra-
tion séparés.

81

1 Botftier de carburateur
36 Elément de compensation a

commande thermostatique pour 48
gicleur de carburant

39 Pointeau d'arrivée de carburant

45 Flotteur
46 Pistonaair
48 Membrane de piston a air

50 Chambre de flotteur 5
51 Aiguille de gicleur 39—
53 Ressort de compression ¢ S -

54 Couvercle de carburateur

60 Piston d’amortisseur 09
62 Tuyau capillaire 10
67 Bouchon @
81 Tuyau d’évacuation d’air 45

109 Membrane a dépression = e

110  Soupape de retour de carburant 11—
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112 Papilion 36
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07.61 Structure et description du fonctionnement du carburateur
Stromberg

Flotteur

Le flotteur est composé de la chambre de flotteur (50),
d'un flotteur double en matiére solide (45) et du poin-
teau d’arrivée de carburant (39). L’ouverture du poin-
teau du flotteur (137) a lieu par l'intermédiaire d'un
etrier en fil de fer (136), ce qui permet d’éviter un coin-
cage. De plus, le pointeau du flotteur est pourvu d’une
bille a ressort, ce qui assure une fermeture absolue.
Le carburant transporté par l'intermédiaire de la pom-
pe & carburant arrive dans la chambre du flotteur et
fait monter celui-ci (45). Lorsque le carburant a atteint
le niveau prévu, le pointeau du flotteur (137) obture
I'orifice d'alimentation en carburant.

107 - 8354/1

Des que le niveau de carburant, donc le flotteur (45)
baisse, le pointeau du flotteur (137) libére 'arrivée
de carburant sous 'influence de son propre poids.

Si le pointeau se coince, I'étrier en fil de fer (136)
entre en action et le pointeau (137) libére obliga-
toirement I'orifice d’arrivée de carburant sous l'in-
fluence du poids du flotteur.

Aération de la chambre du fiotteur

Le carburateur posséde une aération double (fle-
che) de la chambre du flotteur. Les deux éléments
d’aeration sont disposés diagonalement.

Lorsque le véhicule est dans une position inclinée,
I'aération est assurée.

Les deux orifices d’aération (fleches) se trouvent a
P'intérieur, ce qui empéche un échappement des va-
peurs de carburant vers I'extérieur.

L
RO7=6131

Valve d’arrét pour mélange de ralenti

La valve d’arrét du mélange de ralenti est vissée en
haut dans la tubulure d’aspiration. Lorsqu’on arréte
le moteur, la valve obture brigvement la canalisation

de mélange de ralenti et empéche ainsi toute perco-
lation apres 'arrét.

—

Valve d’arrét du mélange de raienti
2 Tubulure d’aspiration

3 Visde réglage du débit du mélange
de ralenti 207-6020
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Structure et description du fonctionnement du carburateur 07.61
Stromberg
Soupape de retour de carburant 106 107 108

La soupape de retour de carburant est commandée
par l'intermédiaire de la dépression dans la tubulure
d’aspiration et a pour fonction d'éviter la formation
de bulles dans le systéme de carburant.

Lors d’une grande dépression, par ex. au ralenti, le
membrane & dépression (109) est amenée contre le
ressort et ouvre ainsi la canalisation de retour (106)
vers la conduite de retour de carburant. Sila dépres-
sion baisse, le membrane obture la canalisation de
retour (106).

ouvert

L'orifice a dépression est disposé de telle sorte que
la dépression dans la tubulure d'aspiration reste
sans effet & partir d'une certaine position d'ouvertu-
re du papillon. Ceci assure une alimentation en
carburant suffisante en pleine charge.

Fermé

106 Canalisation de retour

107 Arrivée (de la pompe a carburant)
108 Arrivée vers la chambre du flotteur
109 Membrane a dépression

110 Couvercle

111 Flexible & dépression

Retardement au pulldown

Le retardement au pulldown améliore la marche du
moteurimmédiatement aprés le démarrage a froid. Le
retardement au pulldown est composé de:
1 Thermocontact temporisé
2 Soupape d’inversion
Conduites & dépression
Jeu de cables électriques

Le retardement au pulldown dépend de la températu-
re dans le compartiment moteur. Le temps de retarde-
ment est déterminé par un thermocontact temporisé
qui, jusqu'a 35° C, retarde I'alimentation en dépres-
sion de la conduite d’aspiration vers le boitier de star-
ter par I'intermédiaire de la soupape d'inversion.
Lorsque la température dans le compartiment moteur
dépasse +35° C, le retardement au pulldown reste
sans influence — la dépression de la tuyauterie d'aspi-
ration parvient a la membrane pulldown dans le boi-
tier de starter. Le starter automatique fonctionne en-
suite comme décrit précédemment. Lorsque le res-
sort bimétallique dans le thermocontact temporisé
chauffe par I'action de la résistance de chauffage, le
contact a la masse dans le thermocontact temporisé
s'ouvre aprés un temps de retardement déterminé
(selon la température ambiante). La liaison a la masse
est interrompue, la soupape d’inversion entre en ac-
tion et laisse passer la dépressionde la tubulure d’as-
piration. La membrane pulldown est apirée, la sou-
pape d’enrichissement au démarrage est fermée et

le poussoir de starter est en position de mise & tem-
pérature.

oy Véhicules tous terrains 005/3



07.61 Structure et description du fonctionnement du carburateur

Stromberg

Remarque: le temps de retardement dépend de la
température ambiante (voir tableau 07.61 - 364).

Aprés I'allumage, la soupape d’inversion est mise
sous tension par Iintermédiaire du chauffage du
couvercle de starter. La borne »G« du thermocon-
tact temporisé est aussi sous tension. Etant donné
que le contact 4 la masse dans le thermocontact
temporisé est fermé, le courant passe a la masse par
Iintermédiaire de la résistance de chauffage. La
soupape d’inversion est donc montée de telle sorte
" que la dépression de la tubulure d'aspiration ne par-
vienne plus a la membrane pulidown.

L.e moteur étant en marche, la membrane pulidown
ne peut tout d’abord étre aspirée et la soupape d'en-
richissement au démarrage reste ouverte.

Monter exclusivement un thermocontact temporisé
portant la désignation —20° C/22 sec.

Principe de fonctionnement du ralenti -
charge partielle - pleine charge

Le carburant passe de la chambre du flotteur (50)
dans le gicleur de carburant (138). Le moteur étant
arréte, le niveau de carburant dans le gicleuret dans
la chambre du flotteur est identique.

Au ralenti, le papillon (112), dont 'ouverture est rég-
lée par la vis de réglage du ralenti, est légérement
ouvert et on obtient ainsi la plus petite section
d’aspiration en dessous du piston & air (48).

A ce niveau, il existe donc une dépression qui passe
par les deux orifices (80) percés dans la téte du pi-

ston a air, et agit ainsi également dans lachambrea 53

" dépression (133) au dessus de la membrane du pi-
ston & air (48). La différence de pression entre la

chambre & dépression (133) et la chambre de pres- 46

sion (134) en dessous de la membrane du piston &
air provoque une ievée du piston 4 air (46).

Au ralenti

A Arrivée de carburant
B Arrivée d'air

C Dépression
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Structure et description du fonctionnement du carburateur

Lorsque le piston & air (46) monte, la section d’aspi-
ration augmente et la dépression baisse jusqu’a ré-
tablissement de I'équilibre entre dépression d'un
c6té et poids du piston a air ainsi que force du res-
sort de compression (53) de I'autre coté.

Le piston & air (46) est donc maintenant dans une
position déterminée par rapport & 'ouverture du pa-
pillon et au débit d'air. La dépression au niveaudela
sortie de carburant du gicleur {138) est donc pra-
tiguement constante.

L’aiguille conique du gicleur (51) est fixée sur le pis-
ton & air (46) et libére, selon la position du piston a
air, une certaine fente annulaire dans le gicleur de
carburant (138).

Plus la quantité d’air passant dans le carburant est
grande, c'est-a-dire plus le débit d’air est grand,

plus la levée du piston a air (46) est grande et plus le
gicleur (138) aspire de carburant.

pleine charge

Démarrage a froid

Lorsqu’'on appuie plusieurs fois sur la pédale d'ac-
célérateur, le dispositif de démarrage est enclenché
automatiquement, ¢’est-a-dire que le ressort bimé-
tallique (130), solidaire de la température extérieu-
re, revient & sa position de départ. Le levier d’entrai-
nement (86) est simultanément tiré par le ressort
bimétallique et le poussoir de démarrage (91) est
poussé vers le bas par I'intermédiaire d'un levier.

Disposition levier de starter, démarrage a froid

Le poussoir de démarrage (91) est poussé vers le
bas en fonction de la course du ressort bimétallique
et libére 'orifice calibré d'arrivée pour 'enrichisse-
ment du mélange. Grice a la rotation de la poulie a
gradins (87), adhérant au levier d’entrainement (86),
le papillon s’ouvre légérement par I'intermediaire
du segment a crans, du levier de starter (85)etd’'une
tringle de raccordement,.et le moteur tourne, apres
le démarrage, a haut régime.

il

Véhicules tous terrains
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07.61 Structure et description du fonctionnement du carburateur

Stromberg

Lorsque latempérature augmente dans le couvercle
du starter (18), le ressort bimétallique offre de moins
en moins de résistance et le levier d’entrainement
(86) revient & sa position de repos: Lors de cette
opération, le ressort de compression de la lame de
soupape (92) pousse le poussoir de démarrage vers
le haut jusqu’a ce que tous les orifices soient obtu-
rés et que la lame de soupape (92) obture compléte-
ment I'arrivée de carburant.

La poulie & gradins (87) est amenée par le doigt
d'entrainement (88) du levier d’entrainement (86)
dans une position précise par rapport au levier de
starter (85). Le levier de starter (85) provoque I'ou-
verture du papitlon par I'intermédiaire d’'une tringle
de raccordement jusqu’a ce que le levier de papillon
repose a nouveau sur la vis de réglage de ralenti, le
moteur ayant atteint sa température de fonctionne-
ment.

Dispositif de démarrage avec soupape
d’enrichissement au démarrage

Accélération

Un amortisseur (60) disposé dans le piston & air {46)
empéche, lors d'une ouverture soudaine du papil-
lon, une levée immédiate du piston & air. Ceci entrai-
ne une breve augmentation au niveau du gicleur de
carburant (138), il y a donc aspiration d'une quantité
plus grande de carburant qui enrichit le mélange.

L’alimentation en huile du dispositif d’amortisse-
ment a lieu par l'intermédiaire d'un tuyau capillaire
(62). Afin d’assurer un fonctionnement parfait de
I'amortisseur, n'utiliser que les huiles prescrites.

Remarque: Les amortisseurs livrés en tant que pié-
ces de rechange sont tous des amortisseurs avec ti-
ge d’amortisseur fermée. Lors de la pose, il n'y a:

donc plus de tuyau capillaire, ni de ressort de fixa-
tion. Avant la pose, rempiir absolument la chambre
d’amortisseur d’huile ATF.

Principe de fonctionnement lors de
P'accéiération et en charge partielle
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Structure et description au toncuonnement au carourdieur

Gicleur de carburant 8 commande thermo-
statique et chauffage du porte-gicleur

Le gicleur de carburant (138) et un élément de com-
pensation (36) & commande thermostatique for-
ment un ensemble. Le gicleur de carburant (138) est
réglé légérement selon la température du carburant
par Pintermédiaire des rondelles élastiques bom-
bées bimétalliques (140). Ceci permet un ajuste-
ment optimum de la quantité de carburant au ralenti
en fonction des différentes conditions de fonction-
nement.

Afin d'éviter que le gicleur de carburant (138) gele
lorsque la température descend en dessous de 0° C
et que I'humidité de l'air est trés forte, le porte-
gicleur est chauffé par I'intermédiaire du raccord
(6) lorsque le chauffage a droite est en marche.

Soupape d’enrichissement au démarrage

Lorsque le moteur est arrété, la membrane pull-
down (98) est poussée vers le bas par 'intermédiaire
du ressort (97) et la soupape d’'enrichissement au
démarrage (99) est ouverte. Le carburant, dont la
quantité est déterminée par la canalisation d'arrivée
(100), se mélange au carburant arrivant par les orifi-
ces du poussoir de starter avant de pénétrer dans la
chambre de carburation (101).

La dépression de la tubulure d’aspiration existant
aprés le démarrage aspire la membrane pulldown
(98) vers le haut, soit dans le sens contraire de 'ac-
tion du ressort (97), jusqu’a la butée de la vis de rég-
lage.

La tige de la membrane tire simultanément le levier
vers le haut par I'intermédiaire du poussoir de star-
ter. Le poussoir de starter (91) est également poussé
vers le haut par le ressort de compression de la lame
de soupape (92). Le premier orifice de la rampe de
distribution dans le boitier de starter est alors ferme
et le mélange air-carburant est appauvri.

iy Véhicules tous terrains
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V.ol ouucure et uesceripuorn gu rioncuonnement au carpurateur

Stromberg

Arrét automatique du dispositif de démarrage
automatique

En position plein gaz de la pédale d’accélérateur et &
bas régime, la dépression agissant sur lamembrane
pulldown (98) peut étre si faible que la tige de la
membrane peut étre poussée a fond vers le bas sous
I'influence des forces de rappel des ressorts de
membrane et bimétalliques. Ceci provoque la mise
en action du poussoir de démarrage.(91) ainsi que
de la soupape d’enrichissement au démarrage (99).
Afin d’éviter un trop grand enrichissement du mé-
lange, la poulie & gradins (87) et le doigt d’entraine-
ment (88) sont automatiquement poussés vers le
haut par 'intermédiaire du levier de starter (85). Le
poussoir de starter (91) est également poussé vers le
haut par 'intermédiaire du ressort de compression
de la lame de soupape (92) de telle sorte que seuls
Porifice inférieur du poussoir de starter et la soupa-
pe d’enrichissement au démarrage (99) restent en
action.

Remarque: Lorsque le moteur est arrété et que la
température extérieure est basse, on peut sentir le
début de I'arrét automatique au niveau de la pédale
d’accélérateur (pédale dure).

Boitier de starter avec vis de réglage pour
arrivée d’air supplémentaire

Afin de mieux adapter le mélange de mise a tempé-
rature au moteur, le boitier de starter est équipé

d’une vis de réglage pour I'arrivée d’air additionnel
(124).

L'air additionnel (1) provient du c6té air frais et est
amené jusqu’au poussoir de starter ot il est mé-
langé au carburant et forme avec ce dernier le mé-
lange de mise a température.

La vis de réglage (97) pour la levée de la membrane
est une vis sans téte et a été ajustée par le fabricant.

Attention!

Cette vis de réglage ne doit plus étre ajustée. La
valeur CO des gaz d'échappement au démarrage a
froid est régulée par I'intermédiaire de la vis de ré-
glage pour air additionnel.
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Structure et description du fonctionnement du carburateur 07.61
Stromberg

Reégulateur de dépression (stabilisateur
de régime)

Le régulateur de dépression est monté sur tous les
moteurs.

Sa fonction est de stabiliser e régime (lors de I'ac-
tionnement de la servo-direction). l sert entre autre
& I'épuration des gaz d'échappement. L'orifice de
prise de dépression pour le régulateur de dépres-
sion est situé derriére le papillon. Ainsi, au régime
de ralenti du moteur, la membrane du régulateur est

aspirée par la forte dépression de la tubulure d'aspi-
ration.

Le ressort de compression (77) s'oppose a 'action
de la dépression de la tubulure d’aspiration. dés que
laforce du ressort est plus forte, le papillon est iégé-
rement réglé par 'intermédiaire de la vis de réglage
(79) et du levier de papillon (12), ce qui entraine la
stabilisation du ralenti.

Tuyau supplémentaire de prise de dépression

Un tuyau de prise de dépression A est prévu pour la
commande du préchauffage de l'air aspiré en fonc-
tion de la charge.

Le tuyau de prise de dépression C pour le régulateur
de dépression posséde un étranglement, ce qui re-
tarde légérement la fermeture du papillon lorsqu’on
lache 'accélérateur.

A Préchauffage de l'air aspiré (anneau bleu)
B Avance al'allumage (anneau rouge) - :
C Reégulateur de dépression (sans anneau) ; s 1 J RO7-6130

ol Véhicules tous terraing 005/9
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Tableau de recherche des incidents pour le carburateur 07.61

Stromberg

Remarque: avant de remédier aux incidents cités ci-
dessous, il est tout d’abord nécessaire de contrbler
le systeme d’allumage ainsi que le réglage de ce
dernier (bougies, distributeur, raccordement des

1156.973

cables et cosse antiparasite etc.). Enoutre, un régia-
ge des soupapes peut étre nécessaire.

Constatation

Origine

incident

Remeéde

1. Mauvais démarrage 2 froid

2. Le moteurs’arréte aprés le
démarrage a froid

3. Moteur s’arréte pendant la
période de mise &
température

4. Mauvais ralenti

Poussoir de starter ne revient
pas en position de démarrage &
froid

Le systéme de starter ne fournit
pas ou trop peu de carburant

Mélange de carburant trop
riche ou trop pauvre

Mauvais air

Mélange trop riche ou trop
pauvre

Régulateur de régime/
commande du papillon
(uniquement pour certaines
séries) provogue ouverture trop
faible du papillon

Ressort bimétaliique dans
couvercle de starter pas assez
tendu

Valve d’arrét reste fermée

Mauvais réglage du mélange de
ralenti, trop riche ou trop
pauvre

Air entré accidentellement

Alimentation en carburant
insuffisante

Poussoir de starter ou tringlerie de
commande coincés ou durs

Ressort bimétallique pas assez
tendu

Canalisations de carburant pour
starter bouchées

Poussoir de starter ou tringlerie de
commande coincés

Poulie & gradins coincée

Régime de ralenti rapide trop bas
Valeur CO trop haute ou trop
basse au démarrage a froid

Pulldown défectueux

Fuites au niveau des raccords,
flexibles a dépression poreux

Vis de réglage d’air supplé-
mentaire pour starter mal réglée
Réglage défectueux du régulateur
de régime/de la commande du
papillon

Jeu dans la tringlerie des gaz

Le couvercle de starter n’est pas
ajusté en face du repére

Raccordement masse-tubulure
d’aspiration insuffisant

Défaut & I'intérieur de la valve
d'arrét de mélange de raienti

Mauvais réglage de base du
papilion, valeur CO

Fuites au niveau du joint de
carburateur,

Fuites au niveau des raccords &
dépression.

Fuites au niveau de la canalisation
de retour de mélange de ralenti.
Fuites au niveau de la tubulure
d’aspiration

Pointeau d'arrivée d'essence
encrassé ou défectueux

Mauvais réglage du flotteur

Décoincer le poussoir de starter
ou la tringlerie de commande

Ajuster le couvercle de starter
sur le repére

Déposer le poussoir de starter,
nettoyer les canalisations de
carburant de haut en bas & I'air
comprimé

Décoincer le poussoir de starter
ou la tringlerie de commande

Décoincer la poulie a gradins

Régler le régime de ralenti rapide
Régler ia valeur CO

Envoyer le carburateur pour
réparation et réglage

Etancher les raccords
Remplacer les flexibles a
dépression

Ajuster I'arrivée d’air
supplémentaire pour starter

Ajuster le régulateur de régime/la
commande du papilion

Eliminer le jeu, remplacer les
piéces usées

Ajuster le couvercle de starter

Rétablir le raccordement a la main

Remplacer ia valve d’arrét de
mélange de ralenti

Procéder au réglage

Repérer ies fuites par nettoyage et
étancher.

Nettoyer le pointeau, ie remplacer
le cas échéant y compris e joint

Corriger le réglage du flotteur

oy Véhicules tous terrains
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07.61 Tableau de recherche des incidents pour le carburateur
Stromberg

Constatation Origine fncident Remeéde

5. Ralenti accéléré Papillon ne revient pas en position

de ralenti

Tringlerie de commande ou levier Réparer la tringlerie ou fe levier

®

Tringlerie gauchie Démonter la tringlerie et la

remonter

Ouverture du papillon trop grande Vis de réglage du papillon

désajustée

Procéder au réglage de base du
ralenti

6. Moteur tourne
irrégulierement

7. Mauvaise transition

8. Consommation de carburant
élévée

9. Pas de débit final

Mauvais réglage du régulateur de
ralenti/de la commande de
papilion (uniqguement pour
certaines séries)

Systéme de starter encore en
marche

Mélange de ralenti trop pauvre

Mauvais réglage du régulateur de
vitesse/de la commande de
papiilon (uniquement pour
certaines séries)

Niveau de carburant trop bas

Mauvaise levée du piston 3 air

Le systéme de starter reste en
marche lorsque le moteur a atteint
sa température de service

Systéme de starter reste toujours
en marche ou s’arréte trop tard

Mauvaise levée du piston a air
Trop grand débit de carburant au

niveau du gicleur .
Niveau de carburant trop haut

Niveau de carburant trop bas

Mauvais réglage de la vis de
réglage de carburant

Gicleur non approprié
Mauvaise levée du piston & air

Vis de contrble dans couvercle de
carburateur desserrée ou
manquante

Trop peu de carburant

Mauvais réglage du régulateur de
ralenti/de la commande de
papillon

Procéder au réglage du
régulateur de régime, de la
commande de papillon

Flexible a dépression non étanche Etancher ou remplacer le cas

ou poreux

Poulie a gradins reste coincée
dans le 4éme cran

Réglage du mélange de ralenti
trop pauvre

Fuites coté aspiration

Mauvais ajustage du flotteur

Membrane du piston poreuse ou
déchiré

Trop peu ou plus d’huile pour
amortisseur

Poussoir de starter coincé

Tringlerie de transmission dure

Tension de courant trop faible au
niveau du starter

Spirale de chauffage brilée

Membrane poreuse ou
déchirée

Aiguille de gicleur et/ou gicleur
usés
Mauvais ajustage du flotteur

Mauvais ajustage du flotteur

Membrane poreuse ou
déchirée

Arrivée de carburant bouchée

Fuites au niveau de l'arrivée de
carburant

Pompe d'alimentatation
défectueuse

échéant
Décoincer la poulie 2 gradins

Enrichir le mélange de ralenti

Localiser les fujtes par
nettoyage et ies étancher

Procéder au réglage du
régulateur de vitesse/de la
commande de papillon

Ajuster le flotteur

Remplacer la membrane

Faire ie plein d’huile pour
amortisseur correspondant  la
viscosité prescrite

Décoincer le poussoir de starter

Réparer la tringlerie de
transmission

Poser le couvercle de starter
avec 8

Remplacer le couvercle de
starter

Remplacer la membrane

Controler les piéces et remplacer
les piéces défectueuses

Ajuster le foltteur

Ajuster le flotteur

Controler le réglage de
base de la vis de réglage de
carburant

Poser un gicleur correspondant
4 la liste de piéces détachées

Remplacer la membrane

Resserrer la vis de contréle, la
remplacer le cas échéant

Nettoyer 'arrivée de carburant &
l'air comprimé

Remplacer les flexibles ou les
raccords défectueux

Remplacer ies piéces
défectueuses, remplacer ia
pompe le cas échéant
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Réglage du moteur 07.61

115.973
Valeurs de contréle et de réglage
Régime de ralenti 800-900/mn
Valeur CO des gaz d'échappement au ralenti 1,0-2,0% CO

Régime

Flexible 2 dépression débranché 1200-1400/mn

Régulateur de
dépression')

Distance entre le levier de

. . . env.0,1Tmm
papillonetvisde réglage
Y Lorsque tous les ensembles additionnels sont en marche, le moteur doit toujours tourner parfaitement.
Capacité
Amortisseur de piston a air, huile ATF toute 'année env. 60 cm®

Feuilles 236.2 et 236.4 des prescriptions pour lubrifiants et ingrédients

Outillage spécial

Téléthermometre pour mesure de la

. 116 589 27 21
température de I'huile moteur 2100

Pince pour flexibles 000 589 40 37 00

Equipement d’atelier

Appareil de mesure de vitesse, d'angle de came, stroboscope,
oscilloscope, appareil de mesure de la teneuren CO

Appareil numérique (EOMT) pour mesure de la vitesse,
de I'angle de came, et du point d’allumage

ohipy Véhicules tous terrains 012/1



07.61 Réglage du moteur

Remarque:

Ne jamais procéder au réglage du ralenti lorsque le
moteur est trop chaud, par ex. immédiatement
aprés avoir roulé rapidement ou aprés avoir procé-
dé & une mesure de puissance sur dynamométre.

Le réglage de la valeur CO des gaz d’échappement
au ralenti doit étre fait filtre 4 air et ventilation de
carter-moteur déposés.

Réglage

1 Raccorder’appareil d’essai:

® compte-tours et appareil de mesure de I'angle de
came ou appareil de contréle numérique.

® AnalyseurCO

® téléthermomeétre d'huile

® stroboscope

® oscilloscope

1 Fiche de contréle dans véhicule

2 Fiche intermédiaire

3 Cable de raccordement

4 Appareil de contrble numérique

5 Pince Trigger sur cable
d'allumage du cylindre no. 1

2 Contréler la résistance de contact, 'angle de
came et la variation de l'angle de came. Régler
I'angle de came uniquement lors du remplacement-
des contacts de rupteur (15.61 — 100).

3 Analyser le résultat donné par 'oscilloscope.

4 Contrdler le point d’allumage et le régler le cas
échéant. Controler I'avance a I'allumage & force
centrifuge et a dépression (15.61 - 100).

5 Contréler le bon fonctionnement et I’état d'usu-

re de la tringlerie de réglage du moteur. Graisser
tous les paliers et coussinets.

012/2
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6 Controdler e niveau de I'huile pour amortisseur
dans le réservoir et le corriger le cas échéant.

Pour ceci, dévisser le bouchon. L’huile pour amor-
tisseur doit arriver jusqu’au bord inférieur du tarau-
dage (fleche) de l'orificie de remplissage.

7 Amener le moteur & sa température de fonction-
nement (température d’huile moteur: 60 — 80°).

8 Controler I'étanchéité du systéme d’admission.
Pour ceci, passer tous les joints a I'iso-octane DIN
51756 ou a Y'essence spéciale. Si le régime du mo-
teur ou la valeur CO des gaz d'échappement varient
lors de cette opération, il y a des fuites.

9 Afind’éviter des erreur de mesure, débrancherle
flexible de préchauffage de l'air d'admission au
niveau du filtre a air et obturer 'orifice libéré du filtre
aair.

Attention!

Pour le nettoyage, ne jamais utiliser de carburant
auto (vapeurs toxiques!).

Attention aux produits inflammables et ne jamais
diriger le jet sur des parties chaudes ou des parties
du dispositif d’allumage.

10 Le moteur étant en marche, vérifier le bon fonc-
tionnement de 'arbre de papillon et si le levier de
papillon repose sur la butée de ralenti (8).

11 Augmenter le régime jusqu'a env. 2000 -
2500/mn en soulevant le levier du papillon. Puis,
relacher le levier de papillon. Le levier doit revenir

automatiquement sur la butée de ralenti et y re-
poser.

Remarque: ia butée de ralenti ne doit pas avoir lieu
au niveau du régulateur de dépression. Le cas éché-
ant, détendre le ressort de compression a ['aide de
I'écrou de réglage (78).

12 Contrdler I'étanchéité de la soupape de retour
de carburant.

Pour ceci, débrancher le flexible a dépression
{fleche) de la soupape de retour de carburant (1).

Observer le régime de ralenti et la valeur CO des gaz
d’échappement au ralenti. Si le régime de ralenti ou
ia valeur CO des gaz d’échappement au ralenti va-
rient, il y a des fuites au niveau de la membrane a dé-
pression dans la soupape de retour de carburant.
Dans ce cas, remplacer la membrane.

Attention!

Sila membrane a dépression dans la soupape de re-
tour de carburant présente des fuites, il y a aspira-
tion de carburant dans latubulure a dépression. Ce-
ci peut entrainer une consommation de carburant
trop élevée et un mauvais ralenti.

13 Déconnecter la borne au niveau du flexible de
dépression.

o Véhicules tous terrains

Réglage du moteur

07.61

* 107-16205
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07.61 Réglage du moteur

14 Contrdler le régime de ralenti et 'ajuster le cas
échéant a I'aide de la vis de réglage (147).

Régime de ralenti: 800 - 900/mn

Remarque: sil'on ne peut pas réglerle régime de ra-
lenti a I'aide de la vis de réglage (147) et 'amenerala
valeur prescrite, procéder de nouveau au réglage de
base du papilion (07.61 - 323).

15 Déconnecter la conduite de ventilation du car-
ter-moteur au niveau du filtre 3 air.

16 Controler la valeur CO des gaz d’échappement
au ralenti et ajuster éventuellement. Pour ceci, enle-
ver le capuchon d’inviolabilité de la vis de réglage
de carburant (fiéche).

17 Ajustar la valeur CO des gaz d’échappement au
ralenti & I'aide d’une douille 8 mm au niveau de la vis
de réglage de carburant (fleche).

Valeur CO des gaz d’échappement au ralenti:
1,0-2,0% CO

Dévisser = mélange plus riche

Visser = mélange plus pauvre

Remarque: sur les véhicules qui font I'objet de ré-
clamations & cause d’incident de transition, ajuster
a la valeur de tolérance supérieure de la valeur CO
des gaz d’échappement au ralenti.

18 Aprés chaque réglage, accélérer bridvement
une fois afin que I'aiguille du gicleur revienne en
place. Puis contrdler a nouveau le régime de ralenti
et la valeur CO des gaz d’échappement au ralenti et
procéder & un nouveau réglage le cas échéant.

19 Remettre le capuchon d’inviolabilité bleu sur la
vis de réglage de carburant 4 'aide de I'outil spécial.

20 Connecter la conduite de ventilation du carter-
moteur sur le filtre a air.

Emmanchoir 115 589 00 15 00

012/4
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21  Ajuster la tige de réglage (fleche) de telle sorte
qu’on puisse 'accrocher sans tension.

22 Régler le régulateur de dépression. Pour ceci,
faire marcher le moteur au ralenti. Déconnecter le
flexible a dépression (69) et ajuster le régime du mo-
teur entre 1200 — 1400/mn & I'aide de la vis de régla-
ge (79).

Attention! Lors du desserrage du contre-écrou,
maintenir la tige de la membrane.

23 Raccorder le flexible a dépression.

24 Contrélerla distance entre la vis de réglage (79)
et le levier de papillon (12). Cette distance doit étre
d’env. 0,1 mm. Le cas échéant, 'ajuster & I'aide de
I’écrou de réglage (78).

Emmancher complétement la servo-direction. Lors
de cette opération, le moteur doit marcher parfaite-
ment. Si nécessaire, procéder a un nouveau réglage
du régime a 'aide de I'écrou de réglage (78).

i Véhicules tous terrains

Réglage du moteur 07.61
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Réglage du ralenti 07.61

115.973
Valeurs de contréle et réglage
Régime de ralenti 800-900/mn
ValeurCO des gaz d’échappement au ralenti 1,0-2,0% CO

Régime du moteur
Flexible a dépression
Régulateur de dépression')

1200—-1400/mn

Distance entre lelevierde
papillonet visde réglage

env.0,1mm

") Lorsque tous les ensembles supplémentaires sont en marche, le moteur doit tourner parfaitement.

Outillage spécial

Teléthermometre pour la mesure de
la température de I'huile moteur

116 589 27 21 00

Equipement d’atelier

Compte-tours, analyseur CO

Appareil numérique (EOMT) pour mesure de la vitesse,
de I'angle de came et du point d'allumage

Remarque

Ne jamais régler le ralenti lorsque le moteur est trop
chaud par ex. immédiatement aprés avoir rouié trés
vite ou aprés une mesure de puissance sur le dyna-
momeéetre.

Le réglage de la valeur CO des gaz d’échappement
au ralenti doit avoir lieu filtre & air posé et conduite
de ventilation de carter-moteur déposée.

ol Véhicules tous terrains
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07.61 Réglage du ralenti
Réglage

1 Raccorder les appareils d’essai:

® compte-tours ou appareil de controle numérique
® analyseur CO

® téléthermomaétre d’huile

1 Fiche de contréle dans véhicule
2 Fiche intermédiaire

3 Céable de raccordement

4 Appareil de controle numérique : = 1074 - 8459
5 Pince Trigger sur cable d’allumage du cylindre no. 1

%

2 Amener le moteur & sa température de service
(température d’huile moteur: 60 - 80° C).

3 Vérifier I'étanchéité du systéme d’'admission.
Pour ceci, passer tous les joints & I'iso-octane DIN
51756 ou & I'essence spéciale. Si le régime du mo-
teur ou la valeur CO des gaz d’échappement varient
lors de cette opération, il y a des fuites.

Afin d’éviter des erreurs de mesure, déconnecter le ‘
flexible pour le préchauffage de I'air d’admission au

niveau du filtre & air et obturer 'orifice libre du fiftre

a air.

Attention!

Ne jamais utiliser de carburant auto pour le nettoya-
ge (vapeurs toxiques!). Prendre garde aux produits
inflammables et ne jamais diriger le jet sur des par-
ties chaudes ou des parties du dispositif d’alluma-
ge.

4 Le moteur étant en marche, vérifier le bon fonc-
tionnement de I'arbre de papillon. Vérifier que le
levier de papillon repose sur la butée de ralenti (8).

Augmenter le régime jusqu’a env. 2000 — 2500/mn
en soulevant le levier de papillon. Puis, relacher le
tevier de papilion. Le levier doit revenir automati-
quement sur la butée de ralenti et y rester.

8 Vis de réglage du régime de ralenti
114 Vis de réglage du régime de démarrage a froid
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Remarque: La butée de ralenti ne doit pas avoir lieu
au niveau du régulateur de depréssion. Le cas éche-
ant, détendre le ressort de compression a I'aide de
I"écrou de réglage (78).

5 Controler le régime de ralenti et I'ajuster le cas
échéant a I'aide de la vis de réglage (147).

Régime de ralenti: 800 — 900/mn

Remarque: si 'on ne peut pas ajuster le régime de
ralenti a la valeur prescrite a I'aide de la vis de régla-
ge (147), procéder a un nouveau réglage de base du
papillon (07.61 - 323).

6 Déconnecter la conduite de ventilation du car-
ter-moteur au niveau du filtre a air.

7 Controler la valeur CO des gaz d’échappement
au ralenti et I'ajuster le cas échéant. Pour ceci, enle-
ver le capuchon d’inviolabilité de la vis de réglage
de carburant (fieche).

8 Ajuster la valeur CO des gaz d’échappement au
ralenti a I'aide de la vis de réglage de carburant (flé-
che).

Valeur CO des gaz d’échappement au ralenti:
1,0-2,0% CO

Dévisser = mélange plus riche

Visser = mélange plus pauvre

oy Véhicules tous terrains

Réglage du ralenti

07.61

107-115643

0713278

107-13276
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07.61 Réglage du ralenti

Aprés chaque réglage, accélérer brievement une
fois afin que I'aiguille du gicleur revienne en place.
Puis, contrdler & nouveau le régime de ralenti et la
valeur CO des gaz d’échappement au ralenti et les
ajuster le cas échéant.

Remettre le capuchon d’inviolabilité bleu sur la vis
de réglage de carburant a I'aide de 'outil spécial.

Raccorder la conduite de ventilation de carter-mo-
teur au filtre a air.

Emmanchoir 115 589 00 15 00

9 Ajuster la tringlerie progressive. Ajuster la tige
de réglage (fleche) de telle sorte qu’on puisse I'ac-
crocher sans tension.

10 Régler le régulateur de dépression. Pour ceci,
laisser tourner le moteur au ralenti. Déconnecter le
flexible & dépresssion (69) et ajuster le régime du
moteur entre 1200 et 1400/mn a 'aide de la vis de ré-
glage (79).

Attention:

Lors du desserrage du contre-écrou, maintenir la ti-
ge de la membrane.

11 Raccorder le flexible a dépression.

Contrdler la distance entre la vis de réglage (79) et le
levier de papillon (12). Cette distance doit &tre égale
a env. 0,1 mm. Si nécessaire, ajuster a I'aide de
I'écrou de réglage (78).

Emmancher complétement la servo-direction. Lors
de cette opération, le moteur doit tourner parfaite-
ment. Si nécessaire, procéder a un nouveau réglage
du regime a I'aide de I'écrou de réglage (78).
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Contréle et réglage du dispositif de démarrage 07.61

115.973
Valeurs de contréle et de réglage
Chiffre repére 200
Couvercle de starter
Précontrainte repére
Régime a chaud') 1800-2000/mn
Valeur CO des gaz d'échappement a chaud') 5-6%

') contrdles: température d’huile moteur 60-80° C, 2éme cran.

Outillage spécial

Téléthermométre pour mesure

. . 116 589 27 21 00
de latempérature d’huile moteur

1H00L-5212

Equipement d’atelier

Appareil de mesure de vitesse et de I'angle de came,
stroboscpope, analyseur CO

Appareil numérique (EOMT) pour mesure de la vitesse,
de I'angle de came et du point d’allumage

Contréle

1 Dévisser le couvercle du starter.

2 Vérifier le bon fonctionnement ou l'usure du
levier de papillon {10), du levier de starter (85), du
doigt d’entrainement pour le ressort bimétallique
{86) et du poussoir de starter (91). Si nécessaire, les
décoincer ou les remplacer.

ol véhicules tous terrains 037/1



07.61 Controdle et réglage du dispositif de demarrage

3 Visser le couvercle de starter en prenant garde a
ce que les repéres (fleches) du boitier de starter et
du couvercle de starter coincident.

Réglage

1 Raccorder I'appareil d’essai:

® compte-tours et appareil de mesure de I'angle de
came ou appareil de contréle numérique

® analyseur CO

® téléthermomeétre d’huile

@ stroboscope

2 Controler 'angle de came et le point d'allumage
etles régler le cas échéant (15.61— 100).

3 Amener le moteur & sa température de service
{(température d'huile moteur 60 — 80° C)

4 Regler le ralenti (07.61 — 014). Laisser tourner le
moteur au ralenti.

$ Amener le moteur au régime de 2000 — 2200/mn
en soulevant le levier de papillon. Passer un petit
tournevis dans la fente de réglage dans le boitier de
starter et pousser le levier d’entrainement en direc-
tion du moteur jusqu’a ce qu’on sente la butée.

Attention!
Ne pas pousser pius loin que la butée. Ceci pourrait
fausser les mesures.

6 Maintenir le levier de papillon sur la butée. Le le-
vier d’entrainement (86) pousse le poussoir du star-
ter vers le bas et le levier de starter (85) repose sur le
2éme cran de la poulie & gradins (87) (position de
puilldown).
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Contréle et réglage du dispositif de démarrage 07.61

7 Controler le régime a chaud et le régle: le cas
échéant.
Pour ceci, régler le régime du moteur a 1800 —

2000/mn & Paide de la vis de réglage supérieure
(114).

“Remarque: afin de ne pas confondre les deux vis de
réglage, ia vis de réglage du régime de démarrage &
froid (114) a été pourvue d’un capuchon en plasti-
que.

8 Vis de réglage de régime au ralenti .
114 Vis de réglage de régime de démarrage a froid RO7-6132

8 Controler la valeur CO des gaz d’échappement a
chaud et I'ajuster le cas échéant. Ajuster & la valeur
des gaz d'échappement & chaud prescrite (5 — 6%
CO) & r'aide de la vis de réglage de I'arrivée d’air
(124).

Dévisser = mélange plus pauvre
visser = mélange plus riche

9 Laisser revenir le levier dentrainement et
appuyer briévement sur la pédale d’accélérateur.
Contréler a nouveau le régime et la valeur CO des

gaz d’échappement 4 chaud et les ajuster le cas
échéant.

RO7-6173

ol Véhicules tous terrains 037/3






Contréle et réglage des valeurs de gaz d’échappement 07.61

sur dynamometre
115.973
Valeurs de controie et de réglage
Points de mesure ValeurCO de gaz
d'échappementen % CO
Ralenti 1,0-2,0
4émevitesse 50km/h
Charge partielle inférieure 0.4-12
charge: Y
7 kW (10CV)ou 540N
4emevitesse 100km/h
Charge partielle supérieure 0.3-1.0
charge: o
17 kW (23CV)0ou 620N
Pleinecharge 3émevitesse 4000/mn 1,5-4

Outillage spécial

Téléthermometre pour mesure de
la température d’huile moteur

110068212

116 589 27 21 00

Equipement d’atelier

Compte-tours, analyseur CO

Appareil numérique (EOMT) pour mesure de la vitesse,
de I'angle de came et du point d’allumage

Remarque:

Le controle de lateneur en CO sous charge peut étre
effectué sur le dynamomatre. Le contrdle doit avoir
lieu lorsque ’huile moteur a atteint 60 —80° C, filtre &
air posé. Introduire la sonde de gaz d’échappement
au moins de 300 mm, dans le cas d’aspiration de gaz
d’échappement de 500 — 5 600 mm, dans la tubulure
AR d’échappement. Placer la trompe d’aspiration
des gaz d’échappement a env. 200 - 400 mm de I'ex-
trémité de la tubulure d’échappement.

4 Véhicules tous terrains
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07.61 Controle et réglage des valeurs de gaz d’échappement
sur dynamometre

Controle, réglage

1 Raccorder I'appareil de controle.

2 Surle dynamometre, amener le véhicule a char-
ge partielle (ne pas dépasser 80 km/h et 30 kW) jus-
qu’a ce que I'huile moteur ait atteint 60 — 80° C.

3 Controler le régime de ralenti (800 — 900/mn) et
la valeur CO des gaz d'échappement au ralenti (1,0 —
2,0% CO) et les ajuster le cas échéant.

4 Effectuer les mesures prescrites pour charges
partielles inférieure et supérieure ainsi que pour
pleine charge et lire Ies valeurs CO de gaz d’échap-
pement obtenues.

5 Siles valeurs CO de gaz d’échappement dépas-
sent les tolérances prescrites, on peut les corriger
entournant la vis de réglage de carburant (152).

Visser = mélange plus riche
Dévisser = mélange plus pauvre

Remarque: aprés chaque correction, vérifier que le
régime au ralenti et fa valeur CO des gaz d’échappe-
ment au ralenti correspondent aux tolérances pres-
crites.

107 - 11552
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Contréle, dépose et pose de la pompe d’alimentation 07.61

115.973
Valeurs de contréle
Condition de mesure
Dépression (mesurée coté pour régime de démarrage mbar (mmHg) 335-470 (250-350)
aspiration,
avantentrée pompe)  baisse de pression maxidans 95 (70)
la 1ére minute mbar (mmHg)
Condition de mesure
Pression (mesurée c6té pour régime de démarrage bar, surpression 0,20
dedébit refoulement,
apres sortie pompe) baisse de pression maxidansla 0.05
1&re minute bar, surpression ’
Outillage spécial
Pince pour flexibles 000 589 40 37 00

110846180

Equipement d’atelier

.ex. Sté Bosch, EFAW 177
Testeur de pression et de dépression p- ex. Sté Bo

dans pompe d’alimentation

p. ex., Sté SUN, VPT 212

Remarque: le débit de la pompe d’alimentation est
maintenu constant; méme lorsque le véhicule esten
position inclinée, une inondation du carburateur
n’est pas possible.

La pompe d’alimentation pour voiture de tourisme
ne peut pas étre utilisée.

Controle de la dépression co6té aspiration

1 Court-circuiter le dispositif d’allumage. Pour ce-
ci, raccorder un céble de la masse 4 laborne 1 dela
bobine d’allumage.

2 Déconnecter le flexible d’aspiration et enlever
les flexibles d’aspiration.et de refoulement. Raccor-
der I'appareil de controle coté admission.

3 Mettre le moteur en marche avec le starter jus-
qu’a ce que la valeur de dépression n‘augmente
plus. Comparer la valeur indiquée a la valeur de con-
signe. Constater la baisse de pression.

1 Flexible d’aspiration 1
2 Flexible de refoulement i y 10712747
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07.61 Controle, dépose et pose de la pompe d’alimentation

Contréle de la pression de débit coté
refoulement

1 Raccorder I'appareil de controle cété refoule-
ment.

2 Mettre le moteur en marche avec le starter jus-
qu’a ce que la pression de débit n'augmente plus.
Comparer la valeur indiquée 2 la valeur de consigne
et constater la baisse de pression.

Remarque: si les valeurs de consigne pour la dé-

pression ou la pression de débit ne sont pas attein-
tes, remplacer la pompe.

Dépose

1 Détacher et enlever les flexibles d'aspiration et
de refoulement de la pompe d’alimentation.

2 Dévisser les vis de fixation (fiéches) et déposer la
pompe d’alimentation et la bride d'étanchéité.

Pose

1 Pourlapose, effectuer les opérations en sens in-
verse.

Remarque: avant de procéder au montage de la
pompe, enduire le filetage des vis de fixation de la RO7-6178
pompe d’alimentation sur le bloc-cylindres de pate

a joint (p. ex. Hylomar).
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Nettoyage du carburateur, réglage du niveau du flotteur 07.61

115.973
Valeurs de contréle et de réglage
Pointeau d’arrivée d’essence 2,25
Bague d'étanchéité pour pointeau d’arrivée d’essence 1,5mm
Niveau du fiotteur (bilie enfoncée) 16-17mm
Capacité
Amortisseur de piston & air, huile ATF toute I'année env. 60 cm?
Feuilles 236.2 et 236.4 des prescriptions pour lubrifiants et ingrédients )
Outil a réaliser
)
*
1
Gabarit pour mesure du niveau du fiotteur 7 2
@
A 1
72 !
94 z07-6022

Nettoyage

1 Dévisser le carburateur (07.61-300).

2 Nettoyer soigneusement 'extérieur du carbura-
teur.

3 Dévisser la vis de réglage de carburant (152). Dé-
visser les vis cylindriques (76) et sortir la chambre
du flotteur (50).
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07.61 Nettoyage du carburateur et reglage du niveau du flotteur

4 Déposer I’élément de compensation & comman-
de thermostatique avec le gicleur de carburant (36)
et le ressort de compression (37).

5 Nettoyer la chambre du flotteur et 'élément de
compensation & commande thermostatique ainsi

que le gicleur de carburant.

Réglage

1 Mesurer le niveau du flotteur et le corriger le cas
échéant.

Pousser le flotteur avec précaution vers le bas jus-
qu’a ce que la bille & ressort du pointeau d’arrivée
d’essence soit complétement enfoncée.

Controler le niveau du flotteur a 'aide du gabaritou
du pied & coulisse aux points les plus hauts du flot-
teur.

SiP’'on doit corriger e niveau du flotteur, vérifier que ; ; ) .
la bague d’étanchéité (173) située sous le pointeau 2 e 107-9848
d’arrivée d’essence (39) a bien I'épaisseur prescrite
de 1,5 mm. Le cas échéant, remplacer la bague
d’étanchéité.

Puis corriger le niveau du flotteur, flotteur déposé,
en courbant la patte (fleche).

Sens de la courbure
Courbure vers pointeau d’arrivée d’essence =
relévenent du niveau.

Dans le sens contraire = abaissement du niveau.

Attention!

Lors de la courbure de la patte, vérifier que celle-ci
soit perpendiculaire au pointeau. Les deux flotteurs
en matiere dure doivent étre dans le méme plan ho-
rizontal que le gabarit. Rectifier leur position le cas
échéant.

2 Poser I'élément de compensation 4 commande
thermostatique avec le gicleur de carburant (36) et
le ressort de compression (37).

Attention!

Lors de 'assemblage, remplacer le joint de chambre
de flotteur. Contréler les bagues d’étanchéité dans
I'élément de compensation 2 commande thermo-
statique, dans la valve d’arrét de ralenti ainsi que
dans la vis de réglage de carburant. Les remplacer le
cas échéant.

270/2



Nettoyage du carburateur et reg!age du niveau du ﬂotteur 07.61

3 Visser la chambre du flotteur (50) et revisser la
vis de réglage de carburant (152).

4 Poser le carburateur (07.61 — 300).

5 Contrdler le niveau de I'huile pour amortisseur
dans le réservoir et le rectifier e cas échéant.

Pour ceci, dévisser le bouchon. L’huile pour amor-
tisseur doit arriver jusqu’au bord inférieur du tarau-
dage (fléche) de l'orifice de remplissage.

6 Réglerleralenti (07.61-014) et régler le disposi-
tif de démarrage (07.61 - 037).
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Dépose et pose du carburateur 07.61

115.973
Couple de serrage Nm (mkgf)
Vis de fixation pour bride caoutchouc 15 (1,5)
Vis de fixation pour piece intermédiaire sur carburateur 30 (3)
Vis de fixation pour carburateur 50 (5)
Outillage spécial
Pince pour flexibles 000 589 40 37 00

110046180

Equipément d’atelier

Cié dynamométrique a bras unique,
15~65Nm (1,5-6,5 mkg)

p. ex. Sté Marca Stahlwille, D-5600 Wuppertal
réf. 73/6

Dépose

1 Déconnecter ie tuyau de ventilation du bloc-
cylindres (2) et la conduite & dépression (4) du filtre
a air (5). Déconnecter la connection enfichable (3)
pour le chauffage du couvercle de starter. Ecarter le
tuyau de ventilation du bloc-cylindres, la conduite &
dépression ainsi que les cables électriques.

Détacher et enlever le manchon en caoutchouc du
carburateur.

2 Débrancher les flexibles d'arrivée et de retour de
carburant ainsi que les conduites & dépression.

1 Flexible d’arrivée de carburant (noir),
vers carburateur

2 Flexible de retour de carburant
{vert), vers réservoir de carburant

oy Véhicules tous terrains




07.61 Dépose et pose du carburateur

3 Débrancher le flexible pour mélange de ralenti
(146) du carburateur.

107 -11544

4 Eliminer la dépression dans le systéme de refroi-
dissement en ouvrant brievement le couvercle de
fermeture du radiateur.

5 A raide d'une pince, débrancher les durites
d’eau de refroidissement (2) pour le chauffage du
dispositif de démarrage et les déposer.

107-16 648

6 Décrocher la tige de réglage (fleche) au niveau
du levier de papillon.

7 Déconnecter le cable du carburateur, dévisser
les vis de fixation et déposer le carbuateur.

8 Déposer labride caoutchouc (4), la bride d’isola-
tion (5), les joints (6) et la tdle de protection (7) et les
contrbler. Remplacer les pidces détériorées.

1 Vis de fixation du carburateur

2 Joint

Vis de fixation pour bride caoutchouc.
Bride caoutchouc

Bride d’isolation

Joint

Téle de protection

Tubulure d’aspiration

W

107462291 ’

W~ W
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Pose

1 Pour la pose, répéter les opérations en sens in-
verse.

Attention!
Utiliser des joints neufs. Prendre garde au bon rac-
cordement des conduites a dépression.

Prises de dépression

A Préchauffage de l'airaspiré
(anneau bleu)

B Avanceal’allumage
{anneau rouge)

C Régulateur de dépression
(sans anneau)

2 Raccorder le cable de masse (fléche).

3 Raccorderles flexibles de carburant au carter de
carburateur en respectant les repéres.

Remplacer les durites d’eau de refroidissement dé-
fectueux pour le chauffage du dispositif de démar-
rage et du carburateur.

1 Flexible d’arrivée de carburant (noir), vers carburateur
2 Flexible de retour de carburant (vert), vers réservoir

4 Vérifier que les vis de fixation de la piéce inter-
médiaire soient serrées au couple prescrit.

Attention!

Lors du remplacement du joint, prendre garde a ne
pas boucher les orifices de ventilation (fléches) par
le joint. Sinon, la valeur CO des gaz d’échappement
en pleine charge serait de beaucoup supérieure a la
valeur de tolérance prescrite, malgré une valeur CO
de gaz d’échappement au ralenti parfaite (consom-
mation de carburant trop élevéel).

5 Régler le ralenti (07.61—014) régler le dispositif
de démarrage (07.61-037).

L d Véhicules tous terrains

Dépose et pose du carburateur 07.61

RO7-6130

107 -9927

L
RO7T=~6131
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Réglage de la position du papillon des gaz 07.61

115.973

Outillage spécial

Pince pour flexibles 000 589 40 37 00

11004~6190

Remarque

Cette opération n’est nécessaire que dans le cas ol
le réglage du régime de ralenti par la vis de réglage
de mélange de ralenti n’est pas possible.

Réglage

1 Faire tourner le moteur au ralenti. Débrancher
le flexible & dépression (69) & I'aide de la pince &
flexibles. Arréter le moteur.

2 Décrocher ia tige de raccordement du starter et
la tige de réglage au niveau du levier de papillon
(10). Enlever le capuchon d’inviolabilité de la vis de
réglage du papilion (8).

3 Tourner la vis de réglage du papillon (8) lente-
ment vers le gauche jusqu’a ce que le papiilon soit
complétement fermé (amener le papillon en posi-
tion «grippage»). A partir de cette position, tourner
la vis de réglage du papillon d’env. 1 tour vers la
droite.

4 Régler le ralenti (07.61-014).

RO7~6132
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Dépose et pose du piston a air, de la membrane du piston 07.61

- [

a air et du pointeau de gicleur

Remarque

Pour cette opération, il n'est pas nécessaire de
déposer le carburateur.

Dépose et pose

1 Dévisser les vis cylindriques (55) et déposer le
couvercle du carburateur (54).

2 Déposer le ressort de compression (53) pour
le piston a air. Sortir le piston & air (46) avec le
pointeau (51), la membrane de piston a air (48) et la

bague d’appui (165) du boitier de carburateur.

3 Dévisser les vis cylindriques (47) et sortir la ron-
delle de fixation (75), la membrane de piston & air
(48) et la bague d’appui.

ol Véhicules tous terrains

115.973

107~16216

107-9817
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U/s.01 UEepUsSE L PpOSe UU pisSLon d dir, ae id memordne ae pision
a air et du pointeau de gicleur

4 Desserrer iégérement la vis sans téte (52) servant
a la fixation du pointeau (51) et sortir le pointeau.

5 Lors de la pose, enfoncer le pointeau (51) dans
I'orifice du piston & air jusqu’a ce que la rondelle en
plastique {fléche) soit jointive avec la téte du piston.
Fixer le pointeau & I'aide de la vis sans téte (52).

Remarque: poser uniquement le pointeau portant la
désignation «UB».

6 Poser la membrane du piston & air (48) avec la
bague d’appui (165) de sorte que I'évidement de la
bague de portée arrive en face de la rainure de fixa-
tion dans le piston a air (46) et que le tenon de fixa-
tion de la membrane a dépression rentre dans I’évi-
dement de ia bague d’appui (fléche). Mettre la ron-
delle de fixation (75) en place et serrer les vis cylin-
driques (47).

Remarque: Lors de la pose d’'une membrane de piston
a air neuve, toujours monter la bague d’appui

(165), méme lorsque cette pigdce n’était pas montée
d’origine.

7 Avant de procéder a la pose du piston & air com-
plet, ébavurer avec soin la rainure (fléche) servant a
la fixation de la membrane du piston & air dans le
boitier de carburateur.

10715218

8 Poser le piston a air complet de telle sorte que la
lévre extérieure de la membrane repose dans la rai-
nure et que le tenon de fixation (fléche) s’engage
dans la rainure du boitier de carburateur. Les orifi-
ces de compensation de dépression percés dans la
téte du piston a air doivent étre dirigés vers le mo-
teur.

i Ahe )ﬂ 3'

o

o

10716 215
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Dépose et pose du piston a air, de la membrane de piston 0/.61
a air et du poinieau de gicleur
9 Mettre le ressort de compression (53) en place. ™ i o o
Placer le couvercle du carburateur (54) de telie sorte .
. que les repéres (fléche) sur le couvercle et le boitier

de carburateur coincident. Visser et bloquer les vis
cylindriques uniformément.

Attention!

Afin d’éviter que le tenon de fixation de la membra-
ne de piston a air sorte de la gorge de fixation dans
le boitier de carburateur, ne jamais tourner le cou-
vercle de carburateur sur la membrane.

10 Régler le ralenti (07.61-014) et régler le dispo-
sitif de démarrage (07.61-037).

RO7=6120
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Dépose et pose de ’amortisseur pour le piston a air 07.61

115.973

Capacité

Amortisseur de piston & air, huile ATF
toute I'année. Feuilles 236.2 et 236.4 des prescriptions env. 60 cm®.
pour lubrifiants et ingrédients

Dépose

1 Devisser les vis cylindriques (66) du couvercle et
déposer celui-ci.

2 Dévisser I'amortisseur du piston & air (58).

Pose

Remarque: 'amortisseur de piston a air, en tant que
pieéce détachée, est livré uniquement avec tige
d’amortisseur obturée. Lors de la pose de cet amor-
tisseur de piston a air, il n’y a plus ni tuyau capillaire,
ni ressort de fixation. Avant la pose de cet amor-
tisseur de piston a air obturé, il faut absolument
remplir la chambre de 'amortisseur d’huile ATF.

g€ = RO7~6121

1 Placer 'amortisseur de piston a air et le visser.

2 Monter le couvercle avec le joint de telle sorte
que son tenon de fixation s’engage dans 'encoche
du couvercle de carburateur (fleche).

3 Remplir le réservoir d’huile pour amortisseur
prescrite jusqu’a ce que le niveau atteigne le bord
inférieur de l'orifice de remplissage d’huile pour
amortisseur (fléche).
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Controles de fonctionnement du pulidown 07.61

Remarque

Les controles sont divisés en contrbles généraux et
contrbles individuels.

I. Controle général

Condition de contréle: thermocontact temporisé
env. +35°C

-1 Vérifier si le fusible «12» (pour thermocontact
temporisé, chauffage du couvercle de starter, valve
d’arrét de ralenti et avertisseur) est en bon état.

2 Raccorder I'appareil & dépression au boftier de
pulidown.

3 Refroidir le thermocontact temporisé & env.
+20° C. Pour ceci, imbiber un chiffon d’eau froide,
I'enrouler autour du thermocontact temporisé et
laisser refroidir env. 5 mn.

4 Mettre le moteur en marche et observer I'appa-
reil de controle de dépression. Immédiatement
aprés le démarrage, il ne doit y avoir aucune de-
pression. C'est seulement aprés unretard de2a10s
que l'on doit constater une dépression de 0,3 a
0,5 bar (voir recherche des pannes).

Remarque: si I'on effectue ce contréle alors que la
température du thermocontact temporisé est en
dessous de +20° C, le retard augmente (voir ta-
bleau).

Il. Contréles individuels

a) Controéle du thermocontact temporisé
1 Mettre 'allumage hors circuit.

2 Déposer le thermocontact temporisé et le refroi-
dir en le plagant sous 'eau (la température doit étre
inférieure a +20° C).

3 Contrdler la tension au niveau de la fiche du
thermocontact temporisé (2), borne «G», le moteur
étant en marche.

4 Connecter la fiche du thermocontact temporisé
(bien raccorder, sinon le fusible grille).

5 Déconnecter la fiche de la soupape d’inversion,
raccorder la lampe de contrble entre les douilles de
la fiche.

6 Raccorder le thermocontact temporisé a la mas-
se ('interrupteur ne doit pas toucher le moteur
chaud).

7 Mettre le moteur en marche, la lampe de contrd-
le doit rester allumée un certain temps (retard) puis
s’éteindre.

8 Poser le thermocontact temporisé et raccorder
les fiches du thermocontact temporisé et de la sou-
pape d’inversion.

Valeur de consigne: au moins 13 Volts
sinon contrbler la tension de
réglage de la dynamo.

Q Véhicules tous terrains

115.973
Témperature du . Retard
thermocontact temporiseé
env. +35°C Os.
+20°C 2—-10s.
0°C 10-18s.
~5°C 12-20s.
-10°C 14-22s.
~15°C 15—-24s.
-20°C 17-27s.
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12

1 Soupape d’inversion
2 Thermocontact temporisé
3 Chauffage couvercle de starter
12 Fusible (pour retard au pulldown, chauffage
couvercle de starter, avertisseur et soupape de
coupure de ralenti)
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07.61 Controdle de fonctionnement du pulldown
b) Contréler la soupape d’inversion

1 Mettre I'allumage en marche. Retirer la fiche du
thermocontact temporisé. Raccorder la fiche de
borne «W». Lors de cette opération, on doit enten-
dre la soupape d’inversion se mettre en marche.

2 Déposer la conduite & dépression reliée au rac-

cordement du milieu de la soupape d’inversion, au

niveau du raccord Y et déposer la conduite a dé-

pression du boitier de starter. Souffler dans les con-
~ duites qui doivent &tre libres.

3 Pendant que I'on souffle, raccorder la borne
«W» de la fiche du thermocontact temporisé a la
masse. Pendant cette opération, la conduite doit
étre obturée. Connecter la fiche du thermocontact
temporisé et les conduites a dépression.

Résultat du contréle général

Température du thermocontact temporisé en
' dessous de +35° C env,

Résultat/incident Origine possible Reméde
1. Pas de dépression aprés retard Mauvais raccordement ou raccordement Vérifier le bon raccordement des fiexibles &
insuffisant des flexibles & dépression. Fuites au dépression.

niveau des flexibles a dépression.

Soupape a inversion reste fermée. Controler la soupape & inversion (voir 07.61 — 365).
Remplacer le thermocontact temporisé le cas
échéant.
Thermocontact temporisé défectueux. Le Contréler le thermocontact temporisé
raccordement entre masse et soupape d'inversion (voir ll. Controles individuels, paragraphe a).
n'est pas interrompu apres le temps de retard. e cas échéant, remplacer le thermocontact
temporisé.
Diaphragme pulldown ou joint défectueux. Controler I'étanchéité du pulidown
{voir ll. Contrdles individuels, paragraphe c).
Le cas échéant, rempiacer ie diaphragme ou le
joint.
Régulateur de température du filtre & air Rempiacer ie régulateur de température.
défectueux.
2. Dépression immédiatement aprés Thermocontact temporisé défectueux. Pas de Contréler le thermocontact temporisé
ia mise en marche du moteur. liaison entre masse et soupape d'inversion. (voir ll. Controles individuels, paragrahe a).
Pas de retard. Le cas échéant, remplacer le thermocontact
temporisé.
Soupape d’inversion ne fonctionne pas. Controler la soupape d'inversion

{voir Il. Contréles individuels, paragraphe b).
Le cas échéant, remplacer ia soupape d’inversion.

3. Aprés le démarrage, retard trop Thermocontact temporisé fonctionne mal. Controdler le thermocontact temporisé
long ou trop court jusqu’a Mauvais fonctionnement de la soupape {voir li. Contréles individulels, paragraphe a).
élaboration de la pression. d'inversion. Le cas échéant, remplacer le themocontact
temporisé.
Tension trop faible au thermocontact temporisé. Controler la tension & la fiche du thermocontact

temporisé, borne «G», le moteur étant en marche.

Valeur de consigne: au moins 13 Voits

Si la tension est trop faible, contrdler la tension de ’

réglage de ia dynamo.
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Contréle de I’étanchéité de la membrane pulldown 07.61

Outillage spécial

115.973

Pince pour flexibles

000 589 40 37 00

110046130

Appareil de controle de dépression 0—1000 mbar

116 589 25 21 00

Remarque:

A la place de P'appareil de controle de dépression
cité ci-dessus, on peut aussi utiliser tout autre
appareil de contrdle de dépression avec le méme in-
tervalle de mesure.

Contréle

1 Raccorder le raccord en caoutchouc Y au rac-
cord de dépression du couvercle de pulidown (95) et
raccorder 'appareil de controle de dépression.

2 Faire tourner le moteur et observer I'élaboration
de la dépression sur I'appareil de contréle. Se la dé-
pression n'augmente plus, déconnecter le raccord
en caoutchouc Y & I'aide de la pince a flexibles.

3 Arréter le moteur et observer I'aiguille de 'appa-
reil de contrdle de dépression pendant 1 & 2 minu-
tes. Sila dépression baisse, il ya une fuite (parex. au
niveau du raccord & dépression dans le couvercle
de pulldown, du joint de couvercle de pulidown ou
au niveau de la membrane de pulldown). Remplacer
les pieces défectueuses (07.61 -~ 366).

oy Véhicules tous terrains
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Dépose, controle et pose de la membrane de pulidown 07.61

Dépose et contrle

1 Déposer le boitier de starter.

Pour ceci, déconnecter la double prise (84) pour le
chauffage du couvercle de starter et la conduite a
dépression au niveau du couvercle de starter.

Dévisser les vis de fixation (24) et déposer le cou-
vercle de starter avec durites d’eau de refroidisse-
ment raccordées.

Décrocherlatige de raccordement (26) au niveau du
levier de starter (85). Dévisser les vis cylindriques
(17) et déposer le boitier de starter (16).

2 Déposer le membrane de pulldown.

Pour ceci, déposer le couvercle de pulldown (102) et
le ressort de compression (97).

Enlever I'arrét (103). Pousser le levier d’entraine-
ment (86) avec la poulie a gradins (87) vers 'avant
jusqu’a ce que l'on puisse sortir la tige de membra-
ne (89) avec la membrane de pulldown.

Controler I'état de membrane de pulidown.

oo Véhicules tous terrains
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07.61 Dépose, contrdle et pose de 1a membrane de pulldown

3 Poser la membrane neuve de pulldown avec la
tige de membrane.

Pousser la poulie & gradins et le levier d’entraine-
ment vers l'arriére. Lors de cette opération, placer la
Cuvette de ressort (105) et le ressort de rappel du le-
vier d’entrainement de telle sorte que le levier d’en-
trainement et la poulie & gradins puissent revenir
dans leur position initiale,

Poser le ressort de compression (97) et le couvercle
de pulldown (102).

Remarque: au cas ol la membrane de pulidown o7
devrait étre remplacée, contréler la position de la , g

poulie & gradins par rapport au levier de starter (pa- ‘
ragraphe 4). Si le remplacement de la membrane de
pulldown n'est pas nécessaire, on peut procéder a

la pose du boitier de starter sans effectuer ce con-
trole.

107 -9939

4 Contrbler la position de la poulie a gradins par
rapport au levier de starter et I'ajuster.

Vérifier que le doigt d’entrainement (fleche) est
placé perpendiculairement a la face frontale du
boitier de starter sinon corriger sa position.

107 - 9020/1

Position du pulidown

Pousser la tige de membrane (89) vers le haut jus-
qu’a la butée et le levier d’entrainement (86) vers la
gauche (le levier d’entrainement doit reposer sur la
tige de membrane). Pour ceci, le levier de starter
(85) doit reposer environ au milieu (fieches) du
2éme cran (position de pulldown) de la poulieagra-
dins (87). Le cas échéant, corriger la position du
doigt d’entrainement (88).

366/2



Dépose, contrdle et pose de la membrane de pulldown 07.61
Position de démarrage

Pousser le levier d’entrainement (86) vers la gauche
jusqu’a la butée (poussoir de starter complétement

. enfoncé). Dans cette position, le levier de starter
(85) doit reposer sur une longueur d’au moins 0,5
mm sur le 1er cran de la poulie a gradins (87). Le cas
échéant, corriger la position du doigt d’entraine-
ment (88).

Remarque: au cas ol la position du doigt d’entrai-
nement (88) doit étre corrigée, controler la position
du pulldown.

Position de ralenti

Pousser le levier d’entrainement (86) vers la droite
jusqu’a la butée et le levier de starter (85) vers le
haut. Le levier de starter doit venir en position de ra-
lenti (fleche) et ne doit pas reposer sur les crans de
la poulie & gradins (87). Si nécessaire, rectifier les
crans.

107-9810{2

Pose

1 Poser le boitier et le couvercle de starter en ef-
fectuant les opérations de la dépose en sens inverse
et en utilisant des joints neufs.

Attention!
Ne pas oublier le joint d’isolation entre le couvercie
et le boitier de starter.

2 Ajuster le dispositif de démarrage (07.61—037).
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Remplacement du levier d’entrainement dans le dispositif 07.61

de démarrage

Remplacement

1 Dépose le boitier de starter.

Déconnecter la double prise (84) pour le chauffage
du couvercle de starter et le cas échéant pour la
conduite a dépression au niveau du couvercle de
puildown.

Dévisser les vis de fixation (24) et déposer le cou-
vercle de starter avec flexibles d’eau de refroi-
dissement raccordés.

Décrocher la tige de raccordement (26) du levier de
starter (85). Dévisser les vis cylindriques (17) et sor-
tir le boitier de starter (16).

2 Enlever les arréts (166, 167). Déposer le levier de
starter (85), la poulie & gradins (87), le levier d’entrai-
nement (86) avec les ressorts de rappel et la cuvette
de ressort (105).

Selon constation, remplacer le levier d’entraine-
ment.

olie Véhicules tous terrains
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vu7.01  nemplacement au levier a’'entrainement dans le dispositif
de démarrage

3 Placer la cuvette de ressort (105) et le ressort de
rappel (169) sur le levier d'entrainement (86) et en-

gager le tout sur I'arbre de palier dans le carter de
starter.

4 Tendre le ressort de rappel (169).

5 Accrocher le ressort de rappel (168) & la poulie &
gradins (87) et placer la poulie a4 gradins avec le res-
sort de rappel sur’arbre de palier. Accrocher le res-
sort de rappel (168) au levier d’entrainement (86).

6 Tourner la poulie & gradins (87) vers la gauche
jusqu’a ce qu’elle repose a la partie inférieure du
doigt d’entrainement. Monter I’arrét (167), poser le
levier de starter (85) et monter Parrét (166).

1079812/}
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Hemplacement du levier d’entrainement dans le dispositif 07.61
de démarrage

7 Placer le manchon protecteur (161) sur le doigt L
d’entrainement.

8 Contrbler la position de la poulie & gradins par
rapport au levier de starter et 'ajuster le cas éché-
ant.

Verifier que le doigt d’entrainement (fléche) est pla-
cé perpendiculairement a la face frontale du carter
de starter et corriger la position si nécessaire.

107 - 9020/1

Position de pulidown

Pousser Ia tige de membrane (89) vers le haut jus-
qu’a la butée et le levier d’entrainement (86) vers la
gauche (le levier d’entrainement doit reposer sur la
tige de membrane). Pour ceci, le levier de starter
(85) doit reposer environ au milieu (fleche) du 2éme
cran (position de pulldown) de la poulie & gradins
(87). Le cas échéant, corriger la position du doigt
d’entrainement (88).

Position de démarrage

Pousser le levier d’entrainement (86) vers la gauche
fusqu’a la butée (poussoir de starter complétement
enfonceé). Dans cette positon, le levier de starter (85)
doit reposer sur une longueur d’au moins 0,5 mm
sur le cran supérieur de la poulie & gradins (87). Si
nécessaire, corriger la position du doigt d'entraine-
ment (88).

Remarque: au cas ou la position du doigt d’entrai-
nement (88) doit étre corrigée, contrdler la position
du pulldown.

107- 9812/
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U/.b1 Hemplacement du levier d'entrainement dans e aisposiur
de démarrage

Position de ralenti

Pousser le levier d’entrainement (86) vers la droite
jusqu’a la butée et le levier de starter (85) vers le
haut. Le levier de starter doit venir en position de ra-
lenti (fleche) et ne doit pas reposer sur les crans de
la poulie a gradins (87). Si nécessaire, rectifier les
crans de la poulie a gradins.

107-9810[2

9 Poserle carteret le couvercle de starter en effec-
tuant les opérations de la dépose en sens inverse
(paragraphe 1) et en utilisant des joints neufs.

Attention!

Ne pas oublier le joint d’isolation entre le couvercle
et le boitier de starter.

10 Ajuster le dispositif de démarrage (07.61-037).
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Contréle du fonctionnement du dispositif de démarrage 07.61

(démarrage a froid)
115.973

Valeurs de contréle et de réglage
Tensions en Volt, mesurées a la batterie
Tensionau repos : aumoins 12,2
Tension au démarrage aumoins 10,0
Tension de réglage alternateurtriphasé (2 3000/min, observer 13.0-14.5
la concentration de 'acide dans la batterie)
Tensions en Volt, mesurées alabobine d’allumage
Borne 15, allumageen m‘arche, au moins 5,0
contact de rupteurfermé
Borpe15au démarrage o aumoins 9,6
(résistance série court-circuitée)
Carburateur
Valeur CO des gaz d'échappement aprés démarrage du moteur froid 5-6% CO")

'} Silavaleur CO dépasse la tolérance supérieure, les bougies ont tendance a s’encrasser et le moteur s’étouffe. Si la valeur
CO dépasse la tolérance inférieure, ceci peut entrainer des incidents au démarrage et & la transition.

Equipement d’atelier

Voltmeétre, analyseur CO, acidimetre, compte-tours

Appareil numérique (EOMT) pour mesure de la
vitesse, de 'angle de came et du point d'allumage

Controéle

1 Laisserrefroidir le moteur jusqu’a ce que sa tem-
pérature baisse en dessous de +20° C.

2 Raccorder I’'analyseur CO et le compte-tours ou
~{"appareil de contrdle numérique.

3 Déconnecter la fiche de céble (84) du chauffage
du couvercle de starter afin que la spirale de chauf-
fage ne chauffe pas pendant les mesures de tension.

4 Controler I'état extérieur de la batterie (controle
visuel) ainsi que I’oxydation des péles de la batterie.

5 Contrdler les tensions 3 la batterie.

oy Véhicules tous terrains 370/1



v7.61  Lontrole de fonctionnement du dispositif de démarrage
(démarrage & froid)

a) Tension au repos

Raccorder le voltmétre aux péles plus et moins de la
batterie et lire la tension,

Valeur de consigne: au moins 12,2 Volts.

b) Tension au démarrage

Raccorder le voltmétre comme décrit pour la mesu-
re de la tension au repos. Déconnecter le cable d’al-
lumage & haute tension 4 de la bobine d’allumage.
Actionner le starter et lire la tension.

Valeur de consigne: au moins 10,0 Volts.

6 Controler les tensions a la borne 15 de la bobine
d’allumage.

a) Tension au repos
Raccorder le pole + du voltmétre a la borne 15 de la

bobine d’allumage et le pole moins a la masse. Lire
la tension, contact de rupteur ferme.

Valeur de consigne: au moins 5,5 Volts.

b) Tension de démarrage

Raccorder le voltmétre comme décrit pour la mesu-
re de la tension au repos. Actionner le starter et lire
la tension.

Valeur de contréle: au moins 9,6 Volts.

Reconnecter le cable d’allumage a haute tension 4 a
la bobine d’allumage.

7 Contrdler la précontrainte du couvercle de star-
ter.

=
-
&

Pour ceci, vérifier que I'encoche repére du couver-
cle de starter coincide avec le repére du boitier de
starter (fleche). Le cas échéant, corriger la position
du couvercle de starter aprés avoir desserré les vis
de fixation.

370/2



Contréle de fonctionnement du dispositif de démarrage 07.61

8 Reconnecter lafiche de cable (84) pourie chauf-
fage du couvercle de starter.

9 Appuyer une fois a fond sur la pédale d'accéléra-
teur afin que le dispositif de démarrage automati-
que se mette en marche.

10 Msttre le moteur en marche et le laisser tourner
5a10secondes aprés le démarrage, accélérer forte-
ment. Contréler la rotation du moteuret lire la valeur
CO sur I'appareil de mesure.

Valeur de consigne: 5 - 6% CO a condition que la
température du moteur ne dépasse pas +20° C.

Remarque: si la valeur CO dépasse de beaucoup la
tolérance supérieure, les bougies ont tendance a
s’encrasser et le moteur s’étouffe. Si la valeur CO
dépasse de beaucoup la tolérance inférieure, ceci

peut entrainer des incidents au démarrage et a la
transition.

11 Braquer la servo-direction a fond. Lors de cette
opération, le moteur doit tourner parfaitement (sans
ratés).

12 Contréler la tension de réglage de l'alternateur
triphaseé.

Remarque: avant le contrdle de la tension de régla-
ge, contrbler le degré de concentration de 'acide
dans la batterie. Si I'état de charge de la batterie est
inférieur 21,24 kg/dm®ou 1,19 kg/dm?® dans les pays
tropicaux, on ne peut plus déceler si un régulateur a
transistors est défectueux (réglage complet).

Valeurs de consigne

(démarrage a froid)

Régime

3000/mn

Charge de la batterie

uniquement servitude obligatoire (allumage)

Tension de réglage, mesurée aprés 2 minutes

13,0-14,5Volts

oy Véhicules tous terrains
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Dépose, contréle et pose du dispositif de démarrage 07.61

Outillage spécial

115.973

Pince pour flexibles

000 589 40 37 00

110046180

Dépose

1 Déposer le couvercle du starter

Pour ceci, déconnecter les flexibles d’eau de refroi-
dissement pour le chauffage du couvercle de starter
respectivement avec une pince, les détacher du
couvercle de starter (18) et les déposer.

Déconnecter la double prise (84), dévisser les vis de

fixation du couvercle de starter et déposer le cou-
vercle de starter avec le joint d’isolation.

2 Deéposer le boitier de starter.

Pour ceci, déposer le conduite & dépression du cou-
vercle de pulldown le cas échéant.

Décrocher la tige de raccordement (26) du levier de

starter (85). Dévisser les vis cylindriques (17) et dé-
poser le boitier de starter (16).

Contréle

1 Contrdler le poussoir de starter.

Pour ceci, dévisser le bouchon fileté (94), déposer le
ressort de compression (93) et la lame de soupape
(92).

Déposer ie manchon pare-poussiére (95) et sortir le
poussoir de starter (91) par le bas.

Vérifier que le poussoir de starter coulisse parfaite-
ment dans I'alésage du boitier de starter. Si néces-
saire, polir le poussoir de starter avec un lin. Ne-
toyer soigneusement toutes Ies piéces et les canali-
sations de carburant.

Poser d’abord le manchon pare-poussiére (95), puis
le poussoir de starter (91), la lame de soupape (92) et
le ressort de compression (93) puis visser et bloquer
ie bouchon fileté (94).

olle Véhicules tous terrains
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07.61 Depose, contrdle et pose du dispositif de démarrage

Attention!

A P'extrémité supérieure de I'alésage du boitier de
starter pour le poussoir de starter, se trouve une rai-
nure annulaire dans la paroi extérieure. Enfoncer le
manchon pare-poussiére sur 'alésage du boitier de
starter jusqu’a ce que la lévre de fixation intérieure
du manchon s’engage dans la rainure annulaire.

Enfoncer le poussoir de starter 4 fond, puis le rela-
cher lentement. Lors de cette opération, le poussoir
de starter doit revenir automatiquement dans sa
position initiale.

2 Controler la membrane de pulldown.

Pour ceci, déposer le couvercle de pulldown (102) et
le ressort de compression (97).

Contréler I'état de la membrane de pulldown.

Le cas échéant, poser une membrane de pulldown
neuve avec tige de membrane (07.61-366).

Poser le ressort de compression (97) et le couvercle
de membrane (102).

3 Controdler la position de la poulie & gradins par
rapport au levier de starter et la corriger si néces-
saire.

Verifier que le doigt d’entrainement (fléche) est pla-
cé perpendiculairement a la paroi frontale du boitier
de starter. Le cas échéant, corriger la position.

107 - $020/1

Position de pulidown

Pousser la tige de membrane (89) vers le haut jus-
qu’'a la butée et le levier d’entrainement (86) vers la
gauche (le levier d’entrainement doit reposer sur la
tige de membrane). Lors de cette opération, le levier
de starter (85) doit reposer environ au milieu (fleche)
du 2éme cran supérieur (position de pulidown) de la
poulie & gradins (87). Le cas échéant, corriger la
position du doigt d’entrainement (88).

372/2



Depose, contrble et pose du dispositif de démarrage 07.61
Position de démarrage A

Pousser le levier d’entrainement (86) vers la gauche
jusqu’a la butée (poussoir de starter complétement
enfoncé). Dans cette position, le levier de starter
(85) doit reposer sur une longueur d'au moins 0,5
mm sur le cran supérieur de la poulie & gradins (87).
Le cas échéant, corriger la position du doigt d’en-
trainement (88).

Remarque: au cas ol la position du doigt d’entrai-
nement (88) doit &tre corrigée, contrdler la position
du pulidown.

10798125\,

Position de ralenti

Pousser le levier d'entrainement (86) vers la droite
jusqu’a la butée et le levier de starter (85) vers le
haut. Le levier de starter doit revenir en position de
ralenti (fléche) et ne doit pas reposer sur les crans
de la poulie a gradins (87). Le cas échéant, rectifier
les crans de la poulie a gradins.

107-9810{2

4 Controlerle repére du couvercle de starteretap-
poser un nouveau repére le cas échéant (tarage du
ressort bimétallique dans couvercle de starter).

Amener le couvercle de starter 4 la température de
contréle de +20 ° C. Placer le couvercle de starter
avec le joint d’isolation sur le boitier de starter et
tourner lentement vers la droite jusqu’a ce que le le-
vier de starter (85) repose environ au milieu (fleche)
du 2éme cran supérieur (position de pulidown) de la
poulie a gradins (87).

Dans cette position, contrdler le repére du couver-
cle de starter (fleche). Le cas échéant, poingonner
un nouveau repere. Eliminer la vieille encoche repeé-
re sur le couvercle de starter.

Remarque: afin d'éviter des erreurs de tarage, répé-
ter ce contréle.
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07.61 Deépose, controle et pose du dispositif de démarrage
Pose

1 Poserlestarter et le couvercle de starter en répé-
tant les opérations de dépose dans I'ordre inverse et

en utilisant des joints neufs.
Attention!

Ne pas oublier le joint d’isolation entre couvercle et
boitier de starter.

2 Ajuster le dispositif de démarrage (07.61-037).
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Contrdle et correction des repéres du boitier de starter 07.61

115.973

Outillage spécial

Pince pour flexibles 000 589 40 37 00

Dépose

1 Déposer le couvercle de starter.

Pour ceci, déconnecter les flexibles d’eau de refroi-
dissement pour le chauffage du couvercle de starter
a I'aide d’une pince et les enlever du couvercle de
starter (18).

Déconnecter la double prise (84), dévisser les vis de

fixation du couvercle de starter et déposer le cou-
vercle de starter avec le joint d’isolation.

2 Déposer le boitier de starter.

Pour ceci, débrancher la conduite a dépression du
couvercle de pulldown le cas échéant.

Décrocher la tige de raccordement (26) du levier de

starter (85). Dévisser la vis cylindrique (17) et dépo-
ser le boitier de starter (16).

Controle

1 Controler le repére sur le couvercle de starter et
apposer un nouveau repére le cas échéant (tarage
du ressort bimétallique dans le couvercle de star-
ter).

Pour ceci, amener le couvercle de starter 2 la tempé-
rature de contréle de +20° C. Placer le couvercle de
starter avec le joint d’isolation sur le boitier de star-
ter et tourner lentement vers la droite jusqu’a ce que
le levier de starter (85) repose environ au milieu (fle-
che) du 2éme cran supérieur (position de pulldown)
de la poulie & gradins (87)
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07.61 Controle et correction du repére du bomer de starter

Dans cette position, contréler le repére du couver-
cle de starter (fleche) et poingonner un nouveau
repére le cas échéant. Eliminer la vieille encoche
repére sur le couvercle de starter.

Remarque: afin d’éviter des erreurs de tarage, répé-
ter ce contréle.

Pose

1 Poserle boitier et le couvercle de starter en répé-
tant les opérations de dépose en sens inverse et en
utilisant des joints neufs.

Attention!

Ne pas oublier le joint d'isolation entre couvercle et
boitier de starter.

2 Ajuster le dispositif de démarrage (07.61—037).
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Contréle de fonctionnement, dépose et posedela 07.61
soupape de coupure de ralenti

Contréle

1 Mettre I'allumage en marche. Déconnecter le ca-
bie électrique de la soupape de coupure de ralenti
(38) et le reconnecter immédiatement. Lors de cette
-opération, on doit entendre et sentir le fonctionne-
ment de la soupape de coupure de ralenti.

Si la soupape de coupure de ralenti ne fonctionne
‘pas, poursuivre le contrOle de fonctionnement en
laissant I'allumage en marche comme suit:
raccorder la lampe de contrdle au cable déconnecté
de ia soupape de coupure de ralenti et 4 la masse. Si
la lampe de contrdle ne s’'aliume pas, vérifier qu'il
n'y a pas de coupure au niveau du fusible n°® 4 ou du
cable électrique.

Si la lampe de contrdle s’allume, remplacer la sou-
pape de coupure de ralenti.

Plan des connexions

1 interrupteur a action retardée
2 Soupape de coupure de ralenti

Dépose et pose

1 Déconnecter la connexion enfichable de la sou-
pape de coupure de ralenti (38).

2 Dévisser la soupape de coupure de ralenti.

3 Pour la pose, répéter les opérations en sens
inverse.

il Véhicules tous terrains
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Contréle de la soupape de retour de carburant 07.61

115.973

Outillage spécial

Pince pour flexibles 000 589 40 37 00

1100846350

Controle de fonctionnement

1 Débrancher le flexible de retour de carburant de
la conduite de retour (en dessous de la pompe d'ali-
mentation). Tenir le flexible de retour de carburant
au dessus d'un récipient et controler s’il s'écoule du
carburant au ralenti (fieche).

107-9929

Contréle de I’étanchéité

1 Faire tourner le moteur au ralenti.

Débrancher le flexibie a dépression (fleche) de la
soupape de retour de carburant (1).

Observer le régime et la valeur CO au ralenti. Sile re-
gime ou lavaleur CO au ralenti varient, ilyaunefuite
au niveau de la membrane & dépression dans lasou-
pape de retour de carburant. Dans ce cas, remplacer
la membrane.

Attention!

Une fuite au niveau de la membrane & dépression
dans la soupape de retour de carburant provoque
une aspiration de carburant par la dépression de la
tubulure d’aspiration. Ceci peut entrainer une trop
grande consommation de carburant et un mauvais
ralenti.

Détacher le collier du flexible & dépression.
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