




























































































































































































































































































































































































































































































- MARS 1999

EDITORIAL

Voici trois ans que décision a été prise de fonder
1’ Association des Amateurs Pouduciélistes et de
créer le présent bulletin. Le but : établir une liaison
entre amateurs (facteur de réussite dans leur
entreprise). ,

La conjoncture actuelle étant favorable au
développement de notre formule, il était impensable
de laisser un vide de communication dans la patrie
de Mignet. Notre initiative a suscité 1’enthousiasme
et les compliments affluent de tous les horizons.

Les amateurs sont des gens décontractés, leurs buts
nous sont communs, la qualité de leur construction
nous préoccupe énormément, car si nous souhaitons
qu’ils réussissent, nous désirons par dessus tout
qu’ils ne se fassent pas mal.

Nous avons pu rajouter 2 pages aux 12 du début,
sans dépasser le poids fatidique qui nous aurait fait
passer au tarif postal supérieur.

Nous entretenons d’excellentes relations avec le
R.S.A et les revues aéronautiques, qui doivent nous
considérer non comme des concurrents mais comme
des stimulants du Mouvement ULM.

Peut-on conclure que tout baigne ?

Le fléau de notre époque entre autre, ¢’est la copie.
Des oeuvres qui ont cofité & leurs auteurs un travail
considérable sont reproduites, multipliées, sans
scrupules.

Ceci dit, rien & voir évidemment avec ce qui suit !

PINGRERIE :

Un écossais, partant en voyage, recommande a sa
Lady : “dans quelques jours, tu recevras une lettre
non timbrée. Bien entendu, tu la refuseras. Elle
signifiera que je suis bien arrivé”.

Bonnes constructions et bons vols.

R.GRUNBERG

PARIS :
Champs Elysées

René CANDEUR
dévoué
propagandiste,
gardien du stand
MIGNET

HM14
photo,légende
M. GARSAULT
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Les gomblne§ du “Pére Bgmarg” ou le temps de la
Vapeur !!

Oui, Oui !! si notre chére Compagnie des Chemins
de Fer a abandonné la vapeur voici des lustres, le
“Pere Bernard” (DOMONT, vous aviez deviné),
lui, la remet au gofit du constructeur Amateur.
Explications : Si le cintrage des contre-plaqués
10/10 ou 12/10&me est facile pour les caissons de
bord d’attaque dans leur partie droite, il n’en est
pas forcément de mé&me pour les parties arrondies
des extrémités des ailes. Notre bon camarade
Bernard, voyant son épouse utiliser un nettoyeur a
vapeur (vous savez, le bazar italien pour nettoyer
les sols, moquettes etc...) a eu I’idée (géniale !!) de
lui emprunter pour faire des essais de cintrage. Ca
marche !! me dit-il lors d’un d1scutage de coup, un
jour que Je passais chez lui, c’est super ! ajouta-t-il,
et de m’expliquer la méthode en question. Par
hasard, mais il fait souvent bien les choses, mon
épouse venait d’emprunter 3 “belle Maman” un
appareil similaire. Je me permis de le transporter
discrétement dans le nid de 1’oiseau pour faire un
essai. Génial avait dit Bernard, et il avait raison !
N’ayant pas toujours autant de temps que j’aimerai
en consacrer & ma construction, belle Maman n’a
retrouvé son engin qu’un mois et demi plus tard,
mais contente car je 1’avais entre temps réparé (un
accessoire ne marchait pas). Apres ces quelques
lignes, il me parait intéressant de faire profiter les
autres constructeurs de cette méthode (avec la
bénédiction du “Pére Bernard™!).

Avant cet essai de cintrage, j’avais commencé le
travail en procédant comme suit : la construction de
mes pointes d’ailes étant conforme au plan de
“Papa Rodolphe” la baguette de bord d’attaque est
en principe de 6X12 mm.

Question que je me pose : comment faire
solidement tenir une enture collée sur 6 mm ?
Réponse : je double I’épaisseur avec une seconde
baguette préalablement formée (mouillée et mise en
forme), puis 1’aile étant déja montée, je coupe des
secteurs et je colle entre chaque nervure, sous le
bord d’attaque. Voild donc mon épaisseur qui
passe 2 12x12 mm. Quelques coups de poncette
plus tard, le tout est maintenant en forme et va me
permettre de coller mes secteurs de contre-plaqué
avec une portée de 6 mm pour chacun. Mise en
place des parties de caisson (intrados et extrados) :
un morceau de contre-plaqué est prédécoupé, des
entures sont faites correspondant au dessus (ou au
dessous) des nervures, puis agrafées et amenées a
la main en forme en utilisant la “machine 2
vapeur”. Une fois formées, agrafage sur le bord
d’attaque et séchage. Le lendemain avant d’6ter les
agrafes, un coup de crayon sous le contre-plaqué

en suivant le bord d’attaque, puis aprés avoir
démonté la piece un nouveau tragage pour bien
égaliser. Voila une partie du caisson ajustée pile
poil et préte & coller. L’ opération est la méme pour
’autre partie (dessus ou dessous) suivant laquelle
vous avez formé en premier.

Génial avait dit Bernard, oui, mais une question me
tarabustait ! pour faire une partie d’aile, il fallait
faire d’abord un caisson en une seule partie (partie
droite) et trois morceaux dessus, ainsi que trois
morceaux dessous. Bonjour les entures, les
collages etc.. L’idée m’est venue de faire un seul
morceau 2 la place de trois, $oit pour une aile trois
pieces au lieu de sept. Et ¢a marche !

Procédure : Comme indiqué plus haut pour la mise
en forme, prédécoupez un morceau de contre-
plaqué, approchez au mieux la forme arrondie en
tragcant au crayon, agrafez préalablement le
longeron. Découpez au plus prés. Au droit de
chaque nervure, percez un trou de 3 mm, 2cm en
retrait, et coupez un petit triangle, puis entre chaque
nervure, donnez des petits traits de scie. Cela vous
permettra, lorsque vous allez passer la vapeur,
d’amener sans contrainte le contre-plaqué en forme.
Agrafez sur le bord d’attaque. Puis, comme
expliqué plus haut, tracez, coupez, ajustez et voila
la pice, préte a coller ! Une fois les deux pitces
collées, les petits espaces, traits de scie, petites
découpes sont remplies & la colle et poncés. Cela
donne une bonne finition. Voir les photos et
croquis ci-joints.

Précision : sur la photo, vous constaterez que
dessus, I'aile est faite en deux morceaux et que
dessous, elle est faite en trois. La raison est que je
manquais de CTP, tout simplement.

Merci encore a Bernard pour ses conseils éclairés et
sa toujours grande gentillesse.

Yves TARTRAT
47120 DURAS
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Pointe avant gauce : Photo Y. Tartrat
Extrados : coffrage en 2 morceaux

Pointe arriéere gauche Photo Y. lartrat
Extrados : construction normale suivant le plan
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Mes dix Pou-du-Ciel -
| par Louis Cosandey

Tout d'abord je dois préciser que je n'en ai pas
construit dix, mais je leur donnais un numéro qui les
différenciaient. Aindi le No 2, par exemple, utilisait
les ailes du No 1 sur un fuselage motorisé.

Qu'est-ce que le Pou-du-Ciel ? C'était 1'H M - 14
d'Henri Mignet (Fig. 1) qu'on peut bien appeler : le
pere de la construction avion d' amateur.

En 1934 il écrivit son
fameux bouquin " Le Sport
de 1' air", passionngnf -angmdd&dmuemﬂub?»
: a4 lire, bourré de
photos et de croquis,per-
mettant & un amateur
adroit de construire son
Pou-du-ciel. L'aile avant:’
mobile en incidence est
commandée par le manche
qui, latéralement, agite
le gouvernail de direc-
tion. Aux pieds: rien.

A fin 1935, plus de
100 Pou'x volaient,dont
deux suisses:ceux 4'Al-
bert Perrin ( Gendtve) et
Donat Guignard ( Ste-Croix.

(Fig. 1) 1'HM 14 de 1934.

Tout gosse je révais aviation.....ga ne s'est pas
trouvé. Puis je fus contaminé par le virus Mignet et en .
1937 - 38 je construisis mon No 1 : le Pou - planeur,en
400 heures de travail, heures que je notais..Il avait 2
ailes égales de 5,0 m x 1,40 m, surface 12 m< environ.
Pourquoi 5 m d'envergure seulement ? Parceque construit
dans un sous-sol. -

Je pris contact avec 1'0OFA;
plans, calculs, visite avant
. l'entoilage : ce fut OK.

Vite, de la toile, du
verni$-tension, des skis or-
' dinaires & la place des
roues... et le 5 janvier 39
| Je faisais 6 lignes droites
. au sol, sur une pente & 2 km
de chez moi (Bulle).

Le lendemain, sur une pen-
te plus accentuée, je décol-
lai pour la premiere fois.-

Grace & l'aide bénévole de quelques amis j'apbris
donc tres progressivement & voler, la hauteur du point de
départ dictant la durée et la hauteur sol du vol.

Aimablement transmis par notre ami CHAIX de Geneve




RASSEMBLEMENT “POU du CIEL”

La Section Pouduciéliste Andrésienne dans le cadre du club U.L.M. de Saint André de I’Eure (27220)
organise son premier rassemblement de constructeurs et appareils de Formule Mignet :

les 29 et 30 mai 1999.
De par sa situation géographique, ce rassemblement permettra d’attirer les amateurs de la formule qui ne
pouvaient se joindre aux manifestations de ce genre organisées par nos amis du sud de la France.
Nous souhaitons la présentation d’appareils en construction dans un but d’émulation, ainsi qu’un marché
“vide atelier” alimenté par nos visiteurs.
Les venants par voie aérienne devront prendre connaissance des consignes de sécurité préconisées pour
'intégration dans le circuit d’arrivée.

5 Jean LEPELTIER
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Courrier adressé a Tom POBEREZNY, Président EAA, PO Box 3086
Oshkosh, WL 54903-3086. ‘

J’ai appris qu’unc proposition avait été faite auprés de I’Experimental Aircraft-Association pour qu’Henri
Mignet soit admis au Hall of Fame. En tant que constructeur et pilote d’appareils de formule Mignet, et en
tant que grand admirateur de I’homme et de son oeuvre, je voudrais me joindre 2 cette proposition. Je suis
accompagné dans ma démarche par les membres de la famille Mignet, et , j’en suis convaincu, par tous les
enthousiastes de la formule Mignet a travers I’Europe. Je publie un bulletin de liaison entre les amateurs,
I’ Amateur Formule Mignet, et je distribue également des plans pour une version récente du HM 290, un des
appareils les plus populaires d’Henri Mignet. Les appareils de formule Mignet sont restés populaires en
Europe depuis qu’ils ont fait leur apparition, il y a plus de 60 ans, jusqu’a nos jours. La famille d’Henri
Mignet continue la fabrication des Poux-du-Ciel. Ces dernieres années, ils ont développé le HM 1000
Balerit, et tout récemment, le HM 1100 Cordouan, dessinés tous deux selon la formule Mignet
traditionnelle. Henri Mignet a eu une influence considérable aussi bien sur la conception des avions légers
que sur ’existence méme du mouvement des constructeurs amateurs. Il fut & 1’origine de ce qui devait
devenir plus tard le RSA, le Réseau du Sport de 1’ Air. Nous sommes convaincus qu’il mérite depuis
longtemps de figurer au Hall of Fame (Panthéon) de 'EAA.

Sinceérement,
Rodolphe Grunberg. Traduit en anglais par Paul PONTOIS

' Q
| Pour tous remseignements, & .
contactez : & &/ S
FSE
Fod
Pierre BOUSSELAIRE For



LA FAMILLE...

“Dédé” JANUSZEWSKI 74270 Minzier. L’HM 14 le plus réussi.
Depuis Dédé est passé chez le coiffeur pour s’alléger

Guy ROEHRIG de 83400 Le Muy. HM 293 aux ‘essais.



LES
POUDUCIELISTES
NOUS ECRIVENT

Ayant eu I’heureuse surprise de constater que vous
étiez également musicien (page 51 du dernier
“Cahiers du RSA”), je vous envoie la photocopie de
deux chansons enfantines qui parlent de Poux ! Je
n’ai trouvé que celles 13, mais si un appel est lancé
aux amateurs de poux, peut-&tre POUrrions-nous en
trouver d’autres ?

Roger TOULET Constructeur Criquet L N° 192
Hameau de Macon

21210 St Martin de 1a Mer

03.80.64.03.67

Suite & la lecture de vos bulletins, j’ai fait des
recherches dans mes archives “Poux”. Je vous joins
donc un petit article concernant “La Cocotte”. Il y a
une adresse, mais ceci date de 1988. Peut-&étre serait
il nécessaire de passer par 1I’Ambassade de France
en Argentine pour retrouver trace de Monsieur
Garrambides. Par ailleurs, je dispose de certains
documents :

- Yves Millien : fixation des ferrures de repliage
renforcés (8 boulons par ferrures).

- Rapport de J. Mottez sur la formule.

- La construction des planeurs en bois. 95 pages qui
regroupent la construction de A & Z avec croquis et
s’adapte trés bien au Pou. Cette brochure comprend
aussi la réalisation des ferrures et haubans.

Si cela peut apporter un peu d’eau au moulin pour
étoffer le bulletin trimestriel, il y a toujours a
prendre. Si quelques amateurs ont réalisé des lames
de train soit en bois contrecollés polyester ou
duraluminium fagon Landray, des détails seraient
utiles & connaitre.

Pierre THEBAUT

7, rue de Picolet

41100 NAVEIL

Tous ces voeux,
Amis! Un regret :

quel réconfort Chers
ne pas pouvoir vous

_répondre individuellement.
Bonne et heureuse année et... bons vols.
R. G.

Le HM 293 67 HT totalise 172 heurs de vol 2 la fin
décembre. Le moteur tourne toujours comme une
horloge mais sa gourmandise limite les courses a
150 km, ou 1 heure 1/2 avec mon réservoir de 25
litres.
A envisager : réservoir supplémentaire ou moteur 4
temps moins vorace ?
Gérard DESAGA

5, rue du Calvaire
67420 Saint Blaise La Roche

L’annuaire des “POU DU CIEL”

Lors d’une conversation, I'un de nos adhérents m’a
suggéré la création d’un annuaire. Cette idée
séduisante mérite d’étre mise en application.
L’objectif est de recenser tous les “Pou du Ciel” de
construction amateur, terminés ou en construction,
afin de pouvoir communiquer plus facilement entre
nous, pour éventuellement échanger quelques
informations intéressantes.

Pour réussir dans la réalisation de ce document avec
Rodolphe, nous vous demandons de nous retourner
ce petit questionnaire :

Propriétaire actuel
Nom

Prénom

Adresse :

Téléphone :
Fax :

Constructeur :

Appareil (type) :

Début de construction :

Date du ler vol :

Moteur (type)

Michel JACQUET

30, rue Boudon de Saint Amans

47240 Bon Encontre
Tél: 05 53 68 06 94

Rassemblement de DUNES

Votre participation a notre rassemblement
de Dunes, c’est bien.

Votre participation avec votre appareil par
air ou par route, terminé ou non, c’est
encore mieux !

R.G.

i

Je vous envoie deux photos de mon “Papillon
Noir”. J’en suis maintenant & une quinzaine de
petites sorties, avec 4 peu prés 24 décollages et
atterrissages. Pour en arriver 13, j’ai modifié€ la
roulette arriere, et avec cela tout est rentré dans
I’ordre et se passe bien. La machine est bien
contrdlable, pas de cheval de bois jusqu’a présent,
mais je n’ai volé que par temps calme. Mais quel
plaisir cette petite machine ! elle se pose comme un
charme. Sur une des photos, vous pouvez voir cette
roulette, c’est une roue gonflable de 26 cm de




diameétre, et 1’assemblage est inspiré par celui de M.
J. Laurant tel que je 1’avais vu dans le bulletin N° §.
Jusqu’a présent, j’ai volé sans capot moteur, et sur
la seconde photo, vous pouvez voir le capot en
construction. Le nez de ma machine est devenu
assez long. Cela est dfi au fait que j’ai voulu un
entreplan de 8 cm entre les deux ailes, et que j’ai
rallongé 1’habitacle de 5 cm. Mais le centre de
gravité est exactement 13 ol il doit étre. Avoir
I’hélice plus loin vers 1’avant améliore probablement
un peu 1’écoulement du souffle de 1’hélice sur les
ailes, et tout compte fait, c’est assez joli. En bref, je
suis assez content de ma petite machine, et elle vole
admirablement bien. J’attends les beaux jours pour
reprendre les vols et j’espere bientdt commencer les
petites randonnées car j’ai bien envie de venir en vol
participer au rassemblement de Dunes de cette
année.

Noél BASTIAENS
27, quai de la République

Je vous avais expédié, il y a un certain temps déja
(je ne me souviens plus de la date) une photo de
mon HM 293 en version hydro (voir n°11 NDLR).
Je vous avais promis des photos du ou des premiers
vols dés que je les aurai. C’est fait. Je peux donc
vous dire maintenant que le “Pou” vole bien avec
des flotteurs. Les décollages et atterrissages
(pardon: les “posés™) se font sans aucune difficulté.
L’appareil ne se cabre pas beaucoup comme un
appareil classique. Donc, dans ces deux
configurations, les flotteurs ont un angle trés faible.
On peut dire que g¢a décolle tout seul sans action

particuliére sur le manche, sauf tirer un peu quand
on est & la bonne vitesse. C’est d’une simplicité
désarmante. En vol, je ne peux pas comparer avec
un terrestre car je n’ai jamais piloté ce type
d’appareil avant mais il ne semble pas que les
flotteurs génent beaucoup. Toutefois, il est certain
qu’ils offrent une prise au vent, mais dans quelle
mesure ? Il m’est trés difficile de le dire. 1l faudrait
essayer deux appareils identiques dont la seule
différence serait les roues et les flotteurs : pas facile!
ceci dit, tel qu’il est, il me procure de grandes joies.
Se poser sur un plan d’eau est un régal. Seul
inconvénient : ici, ¢’est de ’eau de mer. Alors, je le
traite comme un bateau, ringage et bombe anti-
corrosion partout, y compris derriere le tableau de
bord (pas au jet bien siir !). Mon échappement est
tout en dural (marin), toutes les ferrures sont en
inox. Les jambes de flotteurs en tubes dural anodisé
(bateau). J’ai également été obligé de commander le
gros silencieux d’admission pour carbu Rotax (chez
Avirex) parce que j’ai eu quelques ennuis de
carburation dus aux projections d’eau, lors des
évolutions vent AR (il n’y en pas au décollage car
évidemment on est vent debout). Malgré le filtre
classique cylindrique maintenant, ¢a va, mais ¢a fait
une grosse protubérance sur le cdté babord du
capot. Tant pis, la sécurité d’abord. Quant au devis
de poids : chaque flotteur fait environ 11 kgs. Le
dessous, jusqu’au redan est en 4 m/m marine,
comme la nervure centrale qui soutient les renforts
des ferrures de fixation, le reste, en mousse et fibre
de verre 110 grs/m2 en 2 et 3 couches aux points
d’efforts. Evidemment, c’est un peu fragile aux
impacts, mais en utilisation normale, c’est bon. En
fait, c’est surtout lors des manipulations 2 terre qu’il
y a un risque de faire un trou (et il y a déja quelques
“rustines”). Quand j’ai réalisé ces flotteurs, je ne
savais pas trop ce que j’allais obtenir en résistance.
J’ai des connaissances dans les bateaux et les
planches. C’est ce qui m’a servi de reperes. En
résumé : la forme, les proportions semblent
correctes. J’ai voulu qu’il soit aussi assez
aérodynamique, ce qui n’est pas évident avec le
comportement marin. Pour la résistance et le poids,
on pourrait sirement les améliorer en utilisant du
Kevlar et du carbone, mais comme il s’agissait
d’une expérience, je ne voulais pas me lancer dans
des frais excessifs, si ca ne marchait pas. Donc, on
verra par la suite. Si quelques amateurs sont
intéressés par la version hydro, je me ferais un
plaisir de leur répondre. Ils pourront alors
perfectionner ce que j’ai dégrossi.

Appareil immatriculé PF 20.

Jacques ARNOULD
BP 11793 Mahina
98709 TAHITI

Bravo Cher Ami !

Vous ouvrez la voie, et merci pour votre offre de
collaboration que les pouduciélistes apprécieront.
R.G.
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J’ai mis une photo de votre Pou sur mon site
Internet : http : //dgm1.Lmt.ENS-CACHAN.FR/

~BARREAU/POU.HTML

Ma construction avance a petits pas. Je suis en train
de réaliser les ferrures pour le train d’atterrissage. A
ce propos, sur plan, vous indiquez des tubes 22,5 X
25 pour les fourreaux des jambes de train. Ou
trouvez vous de tels tubes ?

Matthieu BARREAU

14 boulevard St Marcel

75005 PARIS

06.81.49.93.14

Certaines dimensions de tubes ne sont plus
trouvables, tels les tubes de jambes de train 22,5 X
25 soit une paroi de 1,25. Il faut dans ce cas se
rabattre sur un tube a paroi plus épaisse, (1,5) tube
de 22X25 et tenir compte de ce nouvel alésage pour
les ressorts et pistons.

R.G.

toujours balancé du cOté des appareils Mignet.
Lorsque j’ai fait ’achat des plans du Turbulent, seul
dans mon coin, je ne savais pas ot I’on pouvait se
procurer ceux des Mignet et pour le P. 180, a
I’époque, mon fils apprenait a piloter, et il penchait
pour un avion récent. Puisque 1’on peut maintenant
construire une variante ULM et que je suis retraité
depuis mi novembre dernier, je pense que voici
venu le moment d’essayer d’en construire un. Cela
ferait une excellente occupation pour un “jeune”
retraité et cela devrait €tre trés agréable. Les
constructeurs de Souricettes utilisent la colle
SADER PU Polyuréthane trés aisée d’emploi et tres
résistante. Connaissez-vous des amateurs qui aient
construit leur Mignet avec cette colle? D’avance, je
vous remeicie de bien vouloir me communiquer ces
renseignements.

Claude RICHEMONT

14240 TORTEVAL QUESNAY

Effectivement, nous avons des amateurs qui
emploient sous différentes marques les colles
polyuréthane.

R.G.

Je suis heureux de constater que J.POTTIER semble
vouloir donner dans les Cahiers une place plus
importante et méritée aux appareils congus ou
dérivés de ceux congus par H.Mignet. J’ai toujours
eu une grande sympathie envers cet homme 2 qui je
suis reconnaissant de nous avoir permis de connaitre
I’'immense plaisir de fabriquer nos avions de nos
propres mains. Les anglais ne s’y trompent pas, car,
de temps en t emps, paraissent dans la revue
Aeroplane Mouthly des articles consacrés aux
productions d’Henri Mignet. Voir ma traduction du
sympathique article écrit par Howard Shore parue
dans trois des derniers Cahiers ancien “look™ : la
fieévre du Pou. A son invitation, je suis méme allé
rendre visite & H. Shore qui habite sur I'ile de Wight
tout au sud de 1’Angleterre. Beaucoup d’anglais
aiment Henri Mignet pour la mé&me raison que la
mienne. Il y a eu aussi la savoureuse histoire d’un
vétérinaire qui, en son temps, avait tenté d’utiliser
un HM 14 pour se rendre dans les fermes trés
espacées des Highlands d’Ecosse, lassé qu’il était
de sillonner de petites routes tortueuses. Dans le
numéro d’Aeroplane Mouthly que je viens de
recevoir, il y a un trés intéressant article sur des
Poux constuits en Nouvelle Zélande. Je ne vous
I’apprendrai pas, mais il est évident que Henri
Mignet a fait vibrer et a donné espoir a une grande
partie de la planéte. Adolescent (je me suis inscrit au
R.S.A. 4 I’4ge de 17 ans, et j’en ai 59 et demi), j’ai
construit un Turbulent puis, plus récemment, un
Pottier P180 que j’ai vendus. Mais ma préférence a

1°) Les roues Injectadour : Monsieur Christmann me
propose de préférence les roues en AU4G tournées
dans la masse. Elles sont plus cheres et plus lourdes
(980g en série composite, 1.350 kg en alu). Le 3
décembre 1996, sur votre lettre, vous ne preniez pas
parti, étant satisfait des votres. Par contre, certains
amateurs montent celles en alu. Je suis quelque peu
embarrassé.

2°) Le moteur : je pense monter a la place du
1200VW, un Rotax 447 ou peut-étre, un Hirth. Je
ne sais. Pour le Rotax, différents réducteurs sont
proposés : B : 1=2.00;1=224 1=258-C=
262;1=3.00;I1=4,00-Type E:1=2.62;1=
3.00 ; I=3,47 ;1= 4,00. Je ne comprends rien a
tout cela. Quel type faut-il choisir ? Je compte bien
voir dans AFM un article proposé par un amateur au
sujet du Rotax 447 qu’il a monté et dont il a
supprimé la turbine. Je lui ai envoyé un mot pour lui
faire part de mon intérét.

Avancement des travaux :

- dérive et qasi totalité des nervures faites,

- fuselage presque fini,

-.jambes élastiques fournies par Monsieur JEGO.
Maintenant, ol se procure-t-on les silent blocs
Paulstra, les rotules ?

R.DESREAUX
9, Grande Rue
18240 LERE



1°) Les roues Injectadour en AU4G sont trés bien.
Moi, je préférais les autres car plus légeres, et puis
je suis radin. Vour pouvez trouver quelque chose de
semblable chez Alroc BP 9 72160 TUFFE, Tél
43.71.11.80 précédé du 02. Renseignez-vous.

2°) Réducteur Rotax : je prends un exemple : les
amis Domont ou Tartrat, qui ont opté pour le
réducteur B 1/2,58 (moteur 447).

3°) Produits Paulstra : Safim ZI Jean Maléze, rue
Denis Papin, BP 63, 47240 BON ENCONTRE, Tél
05.53.96.07.24

Rotules : Prudhomme, 65 rue St Denis BP 73
93302 Aubervilliers cedex - Tél 01 48 1146 00
Cher Ami, bon courage, protégez vous du froid.
R.G.

Pour faire voler un “Pou du Ciel”, commencez par
le laisser voler : lui, il sait. Bien sfir, son centrage,
son calage d’ailes et I’'incidence moteur devront €tre
conformes aux directives du Saint Patron ; ne
modifiez donc aucun de ces parameétres, ce serait lui
mettre un fil 4 la patte. Pour vos premier vols, soyez
attentif. ECOUTEZ-LE voler. Il saura vous dire son
plaisir d’évoluer dans son élément qui est 1’air. Il
vous restituera ses impressions. Mais si vous I’avez
contraint, et opté pour des modifications volontaires
ou non, il y a de grandes chances pour qu’il vous
manifeste son mécontentement : manche dur a
pousser ou tirer - qucue basse et j’en passe. Alors
ECOUTEZ-LE. mettez vos grandes théories de coté
avec votre mouchoir par-dessus. Vos innovations,
vos savants calculs n'y feront rien. L’erreur, c’est
vous qui la faites. Pas le “*Pou du Ciel”. Rassurez-
vous, il est plein de bonne volonté. Il vous
emmenera quand méme avec lui et vous trainera
comme un boulet. Ne¢ soyez pas sourd, écoutez-le.
Rendez lui ses ailes, reconnaissez votre erreur,
revenez sur vos certitudes. Lui, il sait voler parce
que son pére, Monsicur Henry MIGNET I’a bien
éduqué et si vous faites cela, il saura vous en
remercier.

La preuve maintenant “FLEUR DE CIEL”, c’est son
nom, est devenu un véritable ami.

Merci Charles et Merci Bemard.

Guy GERARDOT

Saint Mars du Désent L.ATL

HM14 vu dans I'amatcur formule Mignet N° 6 juin
1997

«od....COt€ moteur, j’ai trouvé un VISA Citroén
réducté ; ¢’est un peu lourd, mais avec la nouvelle
réglementation, pas de problémes. Il me faudra
certainement un peu plus de 50 m pour décoller....si
¢a marche ! Je me suis méme offert le plaisir de
fabriquer une hélice : un vrai régal mais pas facile a
équilibrer (¢a vibrait beaucoup lors des essais...a
suivre...) Il me reste les capots et le tableau de bord
a réaliser. J’espere faire les premiers essais sur un
terrain avant cet été, mais il me faut résoudre
d’abord “un petit probléme” : j’ai actuellement le
brevet de pilote ULM, mais seulement en
pendulaire. Il faut donc que je passe la qualification
trois axes. Peut-étre y a-t-il, parmi les lecteurs du
bulletin AFM, un instructeur qui pourrait me
proposer cette formation 4 des conditions
intéressantes. D’autre part, je posse¢de deux moteurs
VW avionnés : un, est & réviser, et 1’autre, refait a
neuf, n’a encore jamais tourné. Si cela intéresse
quelqu’un, ils sont & vendre..../....

Jean-Christophe RODON

15, rue de la Verrerie

79000 NIORT

05.49.79.43.32

Je profite de ce début d’année pour vous adresser,
ainsi qu’aux membres de votre Club, mes meilleurs
voeux pour 1999 ! N'hésitez pas & me faire parvenir
un communiqué de presse sur la vie de votre
Association, ainsi qu’un point sur la vitalité des
constructions de HM 293 en cours dans notre pays
et chez nos voisins européens, je ne manquerai pas
de le faire passer dans les pages d’ Ailes Magazine.
Alain Bliez / AILES MAGAZINE

Aéroport de Lyon Bron

69500 BRON

Mon HM 293 est enfin terminé. La mise en route a
été effectuée le 19 mars 1998 avec une météo pas
des meilleures, et avec mes excuses pour le
signalement un peu tardif, profession oblige. Pour
commencer, quelques mots sur ma machine. Je
voulais un appareil robuste, pliable, avec décollage
court. Le HM 293 s’y préte trés bien. J’ai donc
construit celui-ci en rapport, c’est-2-dire avec des
roues de 400 et un Rotax 503 mono carbu ancien
modele en free air téte inversée. Toute la machine a
été collée avec de la colle polyuréthane Aerobel 132
ou PU Sader. Des le premier décollage, 0 surprise.
Décollage en 30 metres sur herbe, taux de montée 5
m/s, vitesse de croisieére 90 & 100 km/h. Je n’ai pas
de carénage moteur, ni de bulle pour perdre un peu
de finesse et pouvoir atterrir un peu plus court. Par
contre, ’appareil est doté d’une roulette de queue
directrice avec des palloniers dans la machine, ce qui
permet un roulage plus précis et plus sir et surtout
cela évite les tétes a4 queue qui font virer les pilotes
au vert. Depuis sa mise en route, I’appareil totalise
environ 15 heures. Ce qui n’est pas beaucoup, mais
quel plaisir ce petit “Pou du Ciel”. Pour la coiffe, le
rouge vif avec un soupgon de jaune lui vont trés
bien. Je reste & la disposition de tous les amateurs
pour des informations et en souhaitant encore une
bonne année 3 tout le monde avec de nombreuses
heures de vol et de plaisir..

Jean Michel KRUMHOLTZ 67130 BAREMBACH -
46, rue des Oies 03.88.47.16.83.

FERNAND NOISET

Le 1égendaire pouduciéliste s’est éteint le 16
décembre. Notre sympathie va a nos amis
belges si bien représentés.




PETITES ANNONCES

Vends BIFLY neuf rouge et blanc KFM 27CV.
ARPLAST. Train époxy. Tous instruments. 25.000
francs.

Philippe HAZARD

52, rue Jules Ferry

76320 CAUDEBEC LES ELBEUF

Tél 02.35.81.81.08

Vends ou échange :

1 remorque 6,20 X 2,40 de 350 kg

1 remorque pour pendulaire

1 lot nervure HM 360

1 ot carte postale Avions

1 hélice 1912 Potez N° 2 pour moteur 165 CV
Serge DODIER

La Boudardiére

72400 SAINT AUBIN DES COUDRAIS
Tél 02.43.93.80.83

RO e

Département 46

A vendre HM 293 - Surface alaire 14 m2 - Sans
moteur ni instruments - Amortisseurs “Fournalés” -
Jantes métal - Freins - Prix 10000 F.

Téléphone :
HB : 05 65 34 03 97-Soir : 05 65 11 01 36

UNE HEUREUSE INITIATIVE

Les tubes- amortisseurs & ressorts pour atterrisseurs
HM 293 fournis complets (sans les rotules) au prix
de : 800 F TTC piece

Alain JEGO

8, rue de la Mairie Chancay

37210 VOUVRAY

Tél : 02 47 52 90 44 Fax : 02 47 52 25 30

Vends moteur Citroén Visa Doutart, réducteur
courroie poly V 56 CV, 100 heures. Prix : 6700 F
Jacques LABROUSSE

40 rue de la Chalonniére

37550 SAINT AVERTIN

Tél-Fax : 02 47 48 02 84

CA DEILLAN
/’ HELICES BOIS
47310 LAMONTJOIE
Tel: 055395 14 68
Fax:05 53 95 10 31

Siret: (FR29)38232388900016

Vends BIFLY, moteur Rotax 447, 80 heures : | kit
BIFLY ; prix a débattre.
Michel JAQUET

Tél : 05.53.68.06.94

POUX DU CIEL

NOTES TECHNIQUES POUR L’ AMATEUR

La traduction du manuel de }’ingénieur aéronautique
et constructeur amateur canadien, Georges
Jacquemin : “POUX DU CIEL, notes techniques
pour I’amateur” est disponible.

Vous pouvez acquérir ce manuel au prix de 125 F,
port métropole compris en écrivant a :

Philippe LABBE,

1,rue des coteaux

91150 MORIGNY FRANCE

Jacques PAGES
89100 SENS



RASSEMBLEMENT ” POU du CIEL”

En raison du succés que remporte notre rassemblement , il n’y a quune chose a faire, recommencer. |
Le Club ULM de DUNES (82) avec le soutien de 1'Association des Amateurs Pouducielistes
propose de nous retrouver trés nombreux sur son terrain le:

-13 illill 99, jour anniversaire du HM 360 N° 1 qui fétera ses 40 ans.

Le but de cette journée est de réunir le plus grand nombre de Pouducielistes, avec si possible leurs
appareils; Mignet, Crozes, et toutes les variantes de Pou du Ciel, en vol ou par la route, en construction ou
déja finis.

a Ce sera pour beaucoup d’entre nous 1’occasion de faire connaissance ou de se retrouver entre amis au
sein de notre grande famille de passionnés. Ceci comme I’année derniére, autour d’une bonne table le 13 midi,
ou I’ambiance sera comme d’habitude des plus chaleureuse. Pour ceux qui le désirent, il sera possible de casser
la croute sur place a partir du 12 midi.

La piste de 600 m, |
homologuée avion, bien
dégagée est des plus
accueillante. '

Coordonnées GPS
N-44°06’ , E- 0°46°45”’
1,5 km au nord du village
de DUNES.

Fréquence Radio:
120,150 Mhz

Hébergement :
Une liste d” hotels est

disponible et camping posible
sur le terrain

Venant d'Agen : prendre Auch, 3 Layrac 4 gauche direction Caudecoste, puis Dunes. Attention !
Tourner a gauche juste avant I’autoroute.

Venant de Valence d’Agen : i Lamagistére, tourner & gauche direction Donzac puis Dunes; & Dunes
prendre direction Caudecoste. Attention ! tourner a droite juste aprés ’autoroute.

RENSEIGNEMENTS : 0553 68 06 94 ou 06 12 49 90 11 ( Michel JACQUET )

découper ici
REPAS du 13 Juin Midi

BULLETIN REPONSE i renvoyer le plus vite et au plus tard le 1er juin.

IMOMSIEUL. . ...ttt ettt ettt ettt e et e st e e e bt e en e e m et aestaseessbessesebeassaabe et saeessesaeeemeaabeessenbenbcebeesseaneesuee e
B ATESSE ...ttt ettt ettt ettt d bbbt ettt a s bt reaeat et s ssae bttt et sea et eneneateen

..................................................................................................... Téléphone...........ccoevieeiereieeec e
. :

Viendra avec son appareil : OUI/ NON (rayer la mention inutile), TYPC:aecriieeeeeeee

Notre traiteur vous fera partager les plaisirs de la table Gasconne pour la somme de 100 Frs par personne.
Paiement par chéque joint & 1’ordre du Club ULM de DUNES Grand Camp.

......... fois 100 frs=.............. fis.
Bulletin et réglement a renvoyer a:

Michel JACOUET 30 rue Boudon de St Amans; 47240 Bon-Encontre.




Pour faciliter le travail du trésorier (bénévole, ne l’oublions-pas !} de notre association,
les adhésions sont comptabilisées en année civile, soit du 1¢r janvier au 31 décembre.
Pour toute adhésion enregistrée en cours d’année, il sera envoyé les numéros de 1’AFM
déja parus durant I’année en cours, afin que les réabonnements puissent intervenir au 1«
janvier de 1’année suivante. Merci de votre compréhension.

PROVOQUEZ DES ADHESIONS !
Faites co1 re notre association et son journal autour de vous.

----------------------------------------------------------------

accompagné d’un réglef%gent{ 20 francs pour I’année 1999
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. | .Pendant ce temps; Jacques ARNOULD sur son hydro HM 293 évolue dans le
.| ciel tahitien au dessus du lagon.
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